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Vom netzinternen Kapazitatsmanagement zum
europaischen Kapazitatsverbund

Bis 2005/2006: City Gate Modell mit Punkt zu Punkt-Abwicklung
Novelliertes Energiewirtschaftsgesetz vom 07.07.2005
01.10.2006 KOV I mit 19 Marktgebieten

01.10.2007 KOV Il mit 14 Marktgebieten

01.10.2008 KOV Il und GabiGas mit 12 Marktgebieten

01.10.2009 Grindung der Marktgebietskooperationen
NetConnect Germany und Gaspool —
Reduktion auf 6 Marktgebiete

Rahmenbedingungen flr die Ausschreibung von
Lastflusszusagen

B Voraussichtlich 01.01.2011: Standardvertrage an Marktgebiets- und
Grenzkopplungspunkten (Festlegungsverfahren zur Kapazitatsbewirtschaftung)

B Europaischer Prozess: Harmonisierung von Kapazitatsprodukten und Markiregeln
(z.B. Engpassmanagement, Allokationsverfahren) — europaischer Netzkodex
(Umsetzung 2012/20137)
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Status 2010: WINGAS
Marktgebietskooperationen unter KOV llI

Horizontale Integration mehrerer ,aufspannender” Netzbetreiber
Virtueller Handelspunkt und freie Zuordenbarkeit innerhalb des Marktgebiets
Regelenergiemanagement auf Marktgebietsebene

Koordinationsrolle des BKN hinsichtlich der Schaffung von Kapazitat durch
Zuordnungsbeschrankungen und Lastflusszusagen

B Nicht zuletzt: Endgultige Rollendifferenzierung von BKN und ENB/ANB

-> Erheblich gestiegener Koordinierungs- und Kooperationsbedarf

B Analyse und Definition von Prozessen zur MG-Koordination und zum Fahrplanmanagement

B Sehr kurzfristige Implementierung auf der Basis vorhandener IT- und Kommunikations-
infrastrukturen im Herbst 2009

B Nutzung bekannter Nachrichten flr neue Informationen und Inhalte

B Zur Zeit besteht noch Potential zur Optimierung und Automatisierung der operativen
Kapazitatsprozesse auf Marktgebietsebene
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Status 2010: WINGAS
Marktgebietskoordination TRANSPORT

MG-Fahrplanmanagement
(BKN)
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»Aufspannende“ Netze
des Marktgebiets
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Festlegungsverfahren der BNetzA WINGAS
zur Kapazitatsbewirtschaftung

B Einleitungsbeschluss vom 9.2.2010: Auftrag zur Entwicklung eines Standardvertrags flr
Marktgebiets- und Grenzkopplungspunkte an 13 Gasnetzbetreiber

B Frist: 12.4.2010 (verlangert zum 30.4.2010)
B Stellungnahmen bis 30.4.2010
B Inkrafitreten zum 1.1.2011

B Einheitliche jahrliche und unterjahrige Kapazitatsprodukte
(Jahr, Quartal, Monat, Woche, Tag)

B Zusammenfassung von Netzpunkten zu Buchungspunkten
B zwischen Netzen in verschiedenen Marktgebieten
B zwischen Marktgebieten (netzibergreifend)
B Einheitliche Buchung und Nominierung fur Entry und Exit

B Optionale Kapazitatsriickgabe durch den Transportkunden mit beschranktem Anspruch auf
Entgelterstattung

B Beschrankung der Renominierungsrechte zur Bereitstellung ungenutzter Kapazitat
an andere Marktteilnehmer

B Dynamische Kapazitatsermittlung unter Einbeziehung prognostizierter Temperaturdaten

B Auktionierung von Primarkapazitaten mit unverziglicher Implementierung und Operierbarkeit
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Kapazitatsbewirtschaftung 2011 WINGAS
Vermarktungs- und Auktionsprozesse

® Vereinheitliche Registrierungsregeln und —prozesse fur Transportkunden und
Bilanzkreisverantwortliche zur Teilnahme an Online-Verfahren

B Online-Vermarktung und —Auktionierung
B Online-Einbringung und ad-hoc-Nominierung

B Zusammenfassung von verfugbaren Primarkapazitaten zu vermarktbaren
Kapazitatsprodukten

B Abbildung auf méglichst lange Buchungsperioden

B Vermarktung innerhalb von abgestimmten Zeiten (Buchungsfenster)

B Aufteilung nicht vermarkteter Kapazitaten auf nachstkleinere Produkiebenen (Zeitstufen)
B Betrieb bzw. Nutzung einer Buchungs- und Auktionsplattform

B Upload und Veréffentlichung von Angeboten

B Steuerung der Gebotsfristen

B Regelkonforme Durchfihrung von Auktionen inkl. Zuteilung der Gebote

[

Ableitung und Kommunikation von Buchungs-Transaktionen auf Basis der zugeteilten
Gebote
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Kapazitatsbewirtschaftung 2011 WINGAS
Buchungs- und Abwicklungsprozesse

Netz- und Marktgebietstbergreifende Kapazitatsermittlung als taglicher Prozess

® Buchung, Einbringung und Nominierung mit gleichzeitiger Wirkung in verschiedenen
Netzen und Marktgebieten

Entfall bzw. Modifikation der Netzkopplungsprozesse (Matching)

® Online-Prifbarkeit verschiedener Vertragsvoraussetzungen

B Existenz von gultigen Rahmenvertragen von Transportkunden
(Zugangsberechtigung zu Auktionen)

B Existenz und Gultigkeit von Bilanzkreisvertragen/-codes (Vertragspartner ist hier der BKN)

B Vorliegen der Registrierung eines BKV inkl. erfolgreichem Kommunikationstest
(Berechtigung zur Teilnahme an Nominierungsprozessen)

® Dynamische Bildung von Kapazitatsprofilen in Kapazitatsveriragen und Bilanzkreisen
® Zusammengefasster Nominierungsprozess

B  Wirkung in zwei Netzen und zwei Marktgebieten

B Abgestimmter Kirzungsprozess mit Berlcksichtigung etwaig galtiger Lastflusszusagen oder
Zuordnungsbeschrankungen
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Marktgebietskoordination ab 2011 WINGAS

JRANSPORT

MG-Kapazitats- und Fahrplanmanagement
(BKN)
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Marktgebietsubergreifende WINGAS
Koordination ab 2011

» Abstimmung vermarktbare Kapazitat

Angebot, Vermarktung, Auktionierung @ts-und Fahrplanmanage@
Buchung und Einbringung

Nominierungsmanagement

Fahrplanmanagement der

MG-Kapazitats- und Fahrplanmanagement (BKN)

DRI
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Kapazitatsbewirtschaftung 2011 WINGAS
Erweiterte Kooperationsprozesse Loy

B Taglicher und tagesscharfer Kapazitatsabgleich zwischen Netzkopplungspartnern unter
Bertcksichtigung von

B Physikalischen EinflussgroBen
B Kapazitatsrickgabe
B Nicht-Nutzung (Renominierungsbeschrankungen)
B Abwicklung zusammengefasster Netzpunkte zwischen 2 Netzen und 2 MG (Buchungspunkie)
B Buchung und Einbringung
Nominierung
Prifung von Fluss- und Zuordnungsrestriktionen
Klrzungsprozess
Allokation

B Netzbilanzen und Steuerkonten (OBA)

B Optimierung der Transportprozesse
B Einsatz von Ressourcen zur Kapazitatssteigerung (z.B. Lastflusszusagen, Zuordnungsbeschrankungen)
B Einsatz von Regelenergie

B Transportoptimierte Fahrplane zwischen Netzen und Marktgebieten
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Kapazitatsbeschrankung eines Verdichters in WINGAS
Abhangigkeit der AuBentemperatur TRANSPORT

Antriebsgrenze
Sommer

Verdichtergrenze

Druckanforderung \ Antriebsgrenze
Winter

Transportmenge
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Beschrankung der Leitungskapazitat GAS
TRANSPORT

Vermeidung von Kondensatanfall und zur Einhaltung der Eichgrenzen
in Abhangigkeit der Bodentemperatur
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Ziel: Maximierung des WINGAS
Vermarktungspotentials TRANSPORT

Freie Zuordenbarkeit:
=> Projektion des Engpasses
auf das ganze Netz

Kenntnis der Netznutzung
Technik Buchung Nutzung

Anzahl Teilnetze
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Prozess der Kapazitatsverwaltung

Netznutzungs-

zusage
Verbesserte

Buchung » Netznutzungs-
vorhersage
WEB Frei technische Verflgbare Berechnung des
Stationskapazitat Frei zuordenbare < zusatzlichen
Teilnetzkapazitat Vermarktungspotentials

Minimum aus freier

tech. Stationskapapazitat
(witterungs-, lastbedingt)
und verflgbarer

frei zuordenbarer
Teilnetzkapazitat
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Frei zuordenbare Kapazitaten
an Stationen

WINGAS

JrRANSPORT

Kapazitat
1 Verfugbare frei zuordenbare
. L Kapazitat des Teilnetzes
| Verflgbare Kapazitat . -~
. _Technische Kapazitat eines Netzpunkies .____.____ \ O i i
R
: Bsp.1 Bsp.2
| . : .
angefragte Kapazitat Verflighare frei
| zuordenpare Kapazitat
| Gebuchte Kapazitat. . ______________ , 2NN SN RRNNNRNRRE S ZUS
K frei zuordenbar, Station — mln(K technisch, Station; K verflgbar frei zuordenbar, Teilnetz)

K

verfiigbar frei zuordenbar, Station — K

Nicht bekannt: K

K

frei zuordenbar, Station

verfligbar frei zuordenbar, Teilnetz
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Frei zuordenbare Kapazitaten
in Leitungssystemen

Frei zuordenbare Kapazitat des Leitungssystems

vermarktete
Kapazitat

K =K K

frei zuordenbar, Leitungssystem ~ ' vermarktet

K

verfligbar frei zuordenbar, Leitungssystem

K =min(K

vermarktet —

Nicht bekannt: K frei zuordenbar, Leitungssystem

= kleinste maximale Leitungssystemkapazitat

Ausspeisungen, vermarktet*?" * Einspeisungen, vermarktet)

K frei zuordenbar, Leitungssystem

= Gesucht wird das Lastszenario mit der kleinsten maximalen Kapazitat!
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Bestimmung der frei zuordenbaren
Kapazitat eines Leitungssystems

16
15

14 13
12

11

1 Ausspeisepunkte

1 Knoten

B Annahme: Das Lastszenario mit der kleinsten maximalen
Kapazitat besitzt n Einspeisungen, von denen mindestens n-1
Einspeisungen mit maximaler Kapazitat einspeisen.

=» Das Worst-case-Lastszenario und damit die frei zuordenbare
Kapazitat eines Leitungssystems lasst sich durch sequentielles
Abarbeiten aller Permutationen der Einspeisungen ermitteln
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Bestimmung der frei zuordenbaren WINGAS
Kapazitat eines Leitungssystems

JRANSPORT

2

Koo = 1000

16 1
° 10
14 13 8 7
Prmin = 45 bar 12
6
903 11 9

<

K . .=min(1000,903) = 903

1| Pmax = 90 bar

1. Erstellen einer Permutationsliste (123, : I
2. Auswahl einer Permutation (z.B ).
2.1. Auswahl der ersten Einspeisung der Permutation (z.B. 1)

2.2. Bestimmen, welche Mengen jeweils maximal von der gewahlten
Einspeisung zu allen Ausspeisungen und Knoten transportiert werden
kOnnen.
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Bestimmung der frei zuordenbaren
Kapazitat eines Leitungssystems

885 885

885

885

1. Erstellen einer Permutationsliste (123, : I
2. Auswahl einer Permutation (z.B ).
2.1. Auswahl der ersten Einspeisung der Permutation (z.B. 1)

2.2. Bestimmen, welche Mengen jeweils maximal von der gewahlten
Einspeisung zu allen Ausspeisungen und Knoten transportiert werden
kOnnen.
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Bestimmung der frei zuordenbaren WINGAS
Kapazitat eines Leitungssystems L

885 885

885

885

*min(903, 885, 885, 885, 885) = 885

B 2.3. Bestimmen der Engpasskapazitat:
min(903, 885, 885, 885, 885) = 885
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Bestimmung der frei zuordenbaren WINGAS
Kapazitat eines Leitungssystems

JRANSPORT

\

\§ \ —
\

K . .=min(1000,986) = 986

~1 7

¢

® 2.4. Uberpriifen, ob die Engpasskapazitat (885) gréBer als die
maximale Einspeisekapazitat ist.
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Bestimmung der frei zuordenbaren WINGAS
Kapazitat eines Leitungssystems

B Nach Abarbeitung aller Permutationen: Auswahl der kleinsten
Engpasskapazitat aus der Menge der gespeicherten
Engpasskapazitaten.

Diese entspricht der frei zuordenbaren Kapazitat des
Leitungssystems !

Problem:

Die frei zuordenbare Kapazitat und die verfugbare frei
zuordenbare Kapazitat eines Leitungssystems sind keine
Konstanten, sondern abhangig von Buchungen,
Lastflusszusagen und der Witterung/Bodentemperatur.

=» Buchungen und Lastflusszusagen sind unter Umstanden bei
der Berechnung der frei zuordenbaren Kapazitat bzw. der
verfugbaren frei zuordenbaren Kapazitat zu bertcksichtigen!
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Umgang mit Lastflusszusagen WINGAS

O
165 14 [ —

200 )@ 2

Gebuchte Mengen: 96, 59, 160

Lastflusszusage: 200

B Lastflusszusagen haben lediglich Einfluss auf die Hohe der
Buchungen an den einzelnen Netzpunkten und Knoten

B Die geanderten Buchungen werden wie ,normale“ Buchungen
behandelt.
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Zukunft von Kommunikation und WINGAS
Interaktion - Fragen

B Sind nachrichtenbasierte Schnittstellen und festgelegte Zeitfenster noch geeignet,
um die zuklnftigen Anforderungen zu erflllen?

B Erweiterung der an Transaktionen beteiligten Instanzen (zwei Transportkunden, zwei
Bilanzkreisverantwortliche, zwei Netzbetreiber, zwei BKN)

B VerklUrzung der Fristen und zeitlich enge Abfolge von Buchung, Einbringung,
Nominierung, Fahrplanerstellung und Transportdurchfiihrung

® F0Or welche Daten empfehlen sich vereinheitlichte Informationsplattformen?
B Fdr alle Marktteilnehmer
B FUr Netzbetreiber und BKNs (Transportbetrieb)
B Kapazitatsabgleich
B Regelenergie- und Fahrplanmanagement

B Marktgebietstubergreifende Harmonisierung der Daten und Prozesse

® Sind die heutigen Buchungs- Abwicklungs- und Abrechnungssysteme geeignet,
um kurzfristige Kapazitats-Transaktionen zu verarbeiten?

B Welche Informationsstrukiuren werden bendtigt, um Kapazitatsgeschafte
vollstandig und konsistent zwischen allen beteiligten Marktteilnehmern
abzuwickeln (hier auch Einbeziehung von Sekundarmarkt-Transaktionen)?
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Transaktionsmodell am Beispiel WINGAS
einer Kapazitatsauktion RANSPORT

Geschaftsprozess Einheitliches Modell Transaktionsmodell

far Buchungs- einer

Kapazitaten aus Nichtnutzung

Prinf;r'"k::j:z"igﬁten und zuriickgegebene transaktionen Vermarktungsplattform
Kapazitaten z B trac-x
Vermarl_(t"bare
K:,f;::,‘:::' Transaktion:
Angebot _
Vermarktung/ > Plattform:
Auktionierung Upload Angebot
Plattform:
{ Abschluss
Buchung durchfiihren Transaktion:

Abwicklung vorbereiten

Deal

Transaktion:
Bestatigter Deal

Abwicklung

Plattform:

Bestatigung

Abrechnung
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Transaktionsmodell fur einheitliche
Sichten und sichere Prozesse TRANSPORT

WINGAS

Vermarktungs-
platiformen

/_\

Plattform: .
A: eg:t" . . Regulierungs-
g Einheitliches Modell

. management
) NI fur Buchungs- g

. Reportin
Plattform: transaktionen P 9
Abschluss o —

A

T Transaktion:
Plattform: Angebot
Bestatigung e
»| Transaktion:
Deal I
D NI
Transport- Transaktion: I
kunden Bestétigter Deal

Buchungs-

bestéatigung

v

Abrechnung
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Fazit

B Mit der zuklnftigen Kapazitatsbewirtschaftung in Deutschland erfolgt ein
wesentlicher Schritt in Richtung eines einheitlichen, europaischen
Kapazitatsmarktes ggf. unter Berticksichtigung von Ferntransiten durch einzelne
Marktgebiete/Staaten.

® Die heutigen Schnittstellenprozesse zwischen den Marktteilnehmern sind erheblich
zu verfeinern und fr eine just-in-time-Verarbeitung zu ertichtigen.

® Das heutige Modell der nachrichtenorientierten Abwicklung von Einzelprozessen
wird mittelfristig an seine Grenzen stoB3en und ein limitierender Faktor fur
Flexibilitat und Prozesssicherheit werden.

® Esist durch Informationsplattformen und transaktionsorientierte Datenmodelle zu
erganzen.
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Fazit WINGAS

JRANSPORT

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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