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Vorwort

Auf der UN-Klimakonferenz 2015 in Paris hat sich die internationale Staatengemeinschaft darauf verstandigt, die
Emissionen von Treibhausgasen (THG) deutlich zu reduzieren, um bis zum Jahr 2100 die durchschnittliche Erd-
erwdrmung auf 2 Grad Celsius bzw. im besten Fall auf weniger als 1,5 Grad Celsius zu begrenzen. Dies kann nur
dann erreicht werden, wenn Energie flr alle energieverbrauchenden Sektoren zukiinftig weitgehend ohne Emissio-
nen von Treibhausgasen bereitgestellt wird. Wéhrend die THG-Emissionen in Deutschland in der Industrie, im
Warmemarkt sowie in der Energiewirtschaft in den vergangenen Jahren reduziert werden konnten, sind die Emissi-
onen im Verkehrsbereich gestiegen, zuletzt laut vorldufigen Daten auf 163 Mio. Tonnen im Jahr 2019 [1]. Hieran
hat der Schwerlastverkehr einen groRen Anteil. Uber ein Drittel der auf deutschen StraBen verursachten Emissionen
ist dem Schwerlastverkehr zuzurechnen. Angesichts des energiepolitischen Ziels der Bundesregierung, den CO»-
AusstoR in Deutschland bis 2030 um 40 Prozent gegeniiber 1990 zu senken, wird deutlich, dass alternative An-
triebskonzepte schnell umgesetzt werden miissen.

Fliissigerdgas (engl: Liquefied Natural Gas, Abk. LNG) kann als umweltfreundlicher und sauberer Kraftstoff fir
schwere Lkw eingesetzt werden und dazu beitragen, Schadstoff- (NOx, Feinstaub und Ldrm) und insb. auch Treib-
hausgasemissionen im Verkehrsbereich zu reduzieren. Zunehmend wird fossiles LNG durch BioLNG ersetzt. Damit
steht ein treibhausgasneutraler Kraftstoff fiir schwere Lkws zur Verfligung. Die Fahrzeugtechnologie ist verfiigbar,
so0 dass durch einen verstarkten Einsatz von LNG Lkw sofort und unmittelbar Treibhausgasemissionen eingespart
werden konnen.

Die Einfiihrung von LNG als Kraftstoff erfordert aber auch den Aufbau einer Tankstelleninfrastruktur entlang wichtiger
Transportrouten oder in der Nahe von Logistikschwerpunkten. Im Jahr 2016 waren in Deutschland nur mobile
Pilotanlagen und keine fest installierten LNG-Tankstellen im Betrieb. In der Zwischenzeit hat sich der Ausbau des
LNG Tankstellennetzes stark beschleunigt. Kommerzielle Rahmenbedingungen sind (iber Férderprogramme und
Mautbefreiung von der Politik richtig gesetzt worden. Wichtig ist dies fortzufiihren und Planungssicherheit fur Lo-
gistikunternehmen, Fahrzeughersteller und Tankstellenbetreiber fiir weitere Investitionen zu schaffen.

Notwendig ist ein weiterer, ziigiger Hochlauf der Infrastruktur. Um dies zu ermdglichen miissen Genehmigungsver-
fahren fir LNG Tankstellen effizient und stringent durchlaufen werden. Mit dem vorliegenden Handbuch soll hierzu
ein Beitrag geleistet werden. Dieses Handbuch richtet sich daher an Investoren, die LNG-Tankstelleninfrastruktur
errichten wollen, sowie an Behorden und Uberwachungsorganisationen. Es soll Investoren, Bauherren von LNG-
Infrastruktur sowie regionale und lokale Behorden bei Investitionsentscheidungen und Genehmigungsablaufen un-
terstiitzen. Es werden technische, sicherheitsrelevante, umwelt- und genehmigungsrechtliche Aspekte behandelt.

Prof. Dr. Linke
Vorstandsvorsitzender DVGW e.V.



Genehmigungen von LNG Tankstellen Seite 7 von 52

1 Einfiihrung

Die LNG Taskforce, eine Kooperation der dena und des DVGW, setzt sich seit 2015 fur den Markthochlauf der
Nutzung von LNG als Kraftstoff fiir schwere Lkw ein. Der Transport von Gitern auf der Strale hat in den letzten
Jahren zugenommen. Effizienzsteigerung bei Antrieben und hoherwertige Kraftstoffe haben spezifisch, d.h. auf das
einzelne Fahrzeug und dessen Fahrleistung bezogen, eine Reduzierung der Emissionen von Luftschadstoffen und
Treibhausgasen gebracht. Die Anzahl von Lkw und somit die Fahrleistung ist allerdings in den letzten Jahren weiter
angestiegen, so dass spezifische Emissionsminderungen tberkompensiert werden.

Heute fahren weiter iiber 99 Prozent der schweren Lkw mit Dieselmotoren. Anders als bei Pkw oder leichten Nutz-
fahrzeugen sind hier in den néchsten Jahren keine wirtschaftlichen Antriebstechnologien auf der Basis von Strom
oder Wasserstoff absehbar. Fur den Schwerlastverkehr ist LNG ein heute verfligbarer und einsatzbereiter Kraftstoff
insbesondere fiir schwere Lkw auf der Langstrecke. Fossiles LNG wird zunehmend durch BioLNG ersetzt. Damit
steht ein Treibhausgas (THG) neutraler Kraftstoff zur Verfiigung. Die Bundesregierung hat effektive MaRnahmen fiir
eine verbraucherorientierte Forderung der Nutzung von LNG als Kraftstoff umgesetzt, LNG als Kraftstoff etabliert
sich, Forderprogramme auf der Fahrzeugseite stiitzen Markthochlauf und erzeugen hohe Nachfrage bei Lkw. Not-
wendig ist der ziigige Aufbau eines Tankstellennetzes. Aktuell sind 42 LNG-Tankstellen in Betrieb (Stand Ende
2020). Ein weiterer Aufbau von LNG-Infrastruktur ist geplant. Engpass ist hier hdufig das komplexe Genehmigungs-
verfahren fiir Bau und Betrieb von LNG-Tankstellen. Notwendig sind standardisierte und vereinheitlichte Regelungen
zur Genehmigung von LNG-Tankstellen, die genehmigenden Behdrden, Tankstelleninvestoren und —betreibern,
sowie Anlagenkonstrukteuren und Komponentenbauern Klarheit zu Genehmigungsverfahren und den Anforderun-
gen an die Genehmigung geben und die Genehmigungsverfahren vereinfachen.

Das vorliegende Handbuch LNG-Tankstellen basiert auf dem Genehmigungsleitfaden fir LNG / LCNG-Tankstellen
- technische, sicherheitsrelevante und genehmigungsrechtliche Grundlagen - des DVGW (Deutscher Verein des
Gas- und Wasserfaches e.V. Technisch-wissenschaftlicher Verein) [2], der im Auftrag der LNG Taskforce fur
schwere Nutzfahrzeuge in 2017 erarbeitet wurde. Das Handbuch verwendet Elemente des Leitfadens und erweitert
diesen.

Streng genommen handelt es sich bei einer LNG-Tankstelle um eine LNG-Gasfiillanlage nach BetrSichV (siehe
Kapitel 5.3). Aufgrund der in der Praxis gebrduchlichen Verwendung des Begriffs ,LNG-Tankstelle’, wird auf die
Verwendung des Begriffs LNG-Gasfiillanlage verzichtet. Im Handbuch wird demnach anstatt des Begriffs LNG-
Gasfiillanlage, der Begriff LNG-Tankstelle synonym verwendet.
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2 Geltungsbereich

Das Handbuch deckt LNG-Tankstellen fiir schwere Nutzfahrzeuge (oberirdische Lagerung und Abgabe an Nutzfahr-
zeuge) ab. Hierbei wird der Fokus auf offentlich nutzbare LNG-Tankstellen mit einem maximalen Lagertankvolumen
von weniger als 30 Tonnen LNG gelegt, da diese in einem vereinfachten Genghmigungsverfahren ohne Offentlich-
keitsbeteiligung genehmigt werden kdnnen.

Im Rahmen des Handbuchs werden nationale Regelungen fiir Deutschland bertcksichtigt. Soweit mdglich, wird auf
unterschiedliche Regelungen in den Bundesléndern eingegangen. Vorhandene europdische oder internationale Nor-
men und Standards werden ebenfalls berticksichtigt.

Das Handbuch hat den Anspruch, Genehmigungsverfahren fir LNG-Tankstellen und damit Investitionsentscheider
zu unterstitzen. Es hat nicht den Anspruch eines Regelwerks. Das Handbuch wurde im Auftrag der Taskforce LNG
(https://www.dena.de/themen-projekte/projekte/mobilitaet/Ing-taskforce-und-initiative-erdgasmobilitaet/) fur
schwere Nutzfahrzeuge erarbeitet.
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3 Nutzung von LNG als Kraftstoff fiir LKW

Weltweit wird an der Einfihrung und verstarkten Nutzung von LNG als umweltfreundlichem Kraftstoff fiir den
SchwerlaststraBenverkehr und in der Schifffahrt gearbeitet. Auch in Europa und Deutschland werden Mobilitatskon-
zepte auf Basis von LNG bereits intensiv genutzt. Deutschlandweit sind Stand Dezember 2020 etwa 4300 Antrdge
auf Forderung beim Kauf von LNG-betriebenen Lkw gestellt worden. Auch als Kraftstoff fiir Schiffe steht LNG in den
Startléchern. Der Ausbau der LNG-Infrastruktur kommt gut voran. Stand Dezember 2020 sind, wie in Abbildung 3-1
dargestellt, in Deutschland 42 Tankstellen in Betrieb und 45 in Planung [3]. Energieanbieter planen einen weiteren
Ausbau des Tankstellennetzes, um fiir den Schwerlastverkehr auf der Strae in Deutschland fldchendeckend an den
Hauptverkehrsadern LNG anbieten zu kénnen.
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Abbildung 3-1: LNG-Tankstellen in Deutschland, Stand Ende 2020 [3]

Aus technischer und operativer Sicht ist eine flichendeckende Nutzung von LNG als Kraftstoff schnell umsetzbar.
Die Technologie fir Infrastruktur und Fahrzeuge ist bereits heute verfigbar. LNG-Importterminals, iber die LNG fiir
Deutschland zur Verfligung gestellt werden kann, gibt es derzeit in Belgien, in den Niederlanden und in Polen,
werden aber auch in Deutschland an den Standorten Stade, Brunsbittel, und Rostock diskutiert bzw. bereits umge-
setzt.

LNG als Kraftstoff verbrennt sehr sauber. Luftschadstoffemissionen wie Stickstoffdioxid und Feinstaub, werden im
Vergleich zu Kraftstoffen aus Mineralol weiter verringert. Auch wird bei der Nutzung von LNG die Belastung der
Atmosphére mit dem Treibhausgas CO, reduziert. Bei der motorischen Verbrennung von LNG entsteht deutlich
weniger CO; als bei der Nutzung von Diesel.
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Der Einsatz von CNG und LNG im Verkehr kann deutlich zur Senkung der Treibhausgasemissionen beitragen. LNG-
angetriebene schwere Lkw kdnnen, wie in Abbildung 3-2 dargestellt, je nach Antriebstechnologie und Bereitstel-
lungskette THG-Einsparungen in der GroRenordnung von bis zu 15 % im Vergleich zum Dieselantrieb bereits bei
Verwendung von fossilem LNG erreichen [4].

Durch die Nutzung von Biomethan wird LNG als Kraftstoff ,griiner”. Deutschland verfugt Gber ein nachhaltiges
Biogaspotenzial in GréRenordnungen von Gber 10 Mrd. m3/a, was einem Anteil von iiber 10 % des aktuellen Gas-
marktes und ca. 50 % des Energiebedarfs schwerer Nutzfahrzeuge in Deutschland entspricht [5]. Weitere Potenziale,
erneuerbares Gas herzustellen, bietet die Power-to-Gas-Technologie. Dabei wird Strom durch Elektrolyse zundchst
in Wasserstoff und dann weiter durch Methanisierung in erneuerbares Methan umgewandelt. Dies eroffnet die
Maglichkeit, LNG als erneuerbaren Kraftstoff bereitzustellen, sodass LNG Lkw mittelfristig emissionsfrei angetrieben
werden kénnen. Mit Beimischung von Bio- oder synthetischem LNG sind auch damit erhebliche THG-Einsparungen
moglich. Hierbei sind sowohl CO, als auch Methanemissionen, die entlang der Wertschopfungskette entstehen,
beriicksichtigt.

g CO,-eq/km
1.200
1.000 ca- - 15 (yu*
.- 25 %*
800 ca °  ca.-30%"
600
400
200
0
Diesel LNG 20 % 20 %
Bio LNG, Synthetisches
. 3 ) 80 % LNG LNG,
gegenuber Diesel 80 % LNG

Abbildung 3-2: THG-Emissionen bei schweren Lkw (HPDI) in Europa — Beimischung von Bio-LNG bzw. EE-LNG
[4] [3]

Anmerkung: Im Einzelfall kénnen sich in Abhdngigkeit der LNG-Herkunft, des LNG-Produktionsverfahrens, der
Tankstellen- und Lkw-Technologie sowie nach den Fahrstrecken der Lkw und dem Fahrerverhalten andere Werte
ergeben.
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4 Technische Grundlagen

Im Folgenden werden die grundlegenden Eigenschaften, die unterschiedlichen Ursprungsarten von LNG, der Auf-
bau und die Komponenten einer LNG-Tankstelle, sowie notige Sicherheitseinrichtungen im Umgang mit LNG be-
schrieben.

4.1 LNG, BioLNG, Synthetisches LNG

LNG ist das Akronym fur ,Liquefied Natural Gas®, d.h. ,Verflissigtes Erdgas®. Erdgas besteht (iberwiegend aus
Methan. Methan weist bei Atmosphérendruck eine Siedetemperatur von =162 °C auf und kann durch Abkihlung
(z.B. mit Stickstoff) verflissigt werden, wie in Abbildung 4-1 dargestellt. Die Dichte von LNG liegt bei Atmosphé-
rendruck zwischen 420 und 470 kg/m3. Durch die Verfliissigung reduziert sich das Volumen je nach Zusammen-
setzung des Gases um den Faktor 570 bis 600. Dadurch wird Gas transportfahig fiir Tankschiffe und Tanklastwagen
und kann bei geringem Druck gespeichert werden. Wird Biomethan verfliissigt, so wird das Produkt als BioLNG
bezeichnet.

LNG bzw. BioLNG wird als Kraftstoff fir Schiffe, fir schwere Lkw und Busse genutzt. Bei Lkw und Bussen wird es
in einem Temperaturbereich zwischen —148,5 °C und =125 °C im Fahrzeugtank gespeichert. Dies entspricht einem
Sattigungsdampfdruck von 1,5 bis 8 bar.
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Abbildung 4-1: Verlauf von Temperatur und Druck von LNG im Vergleich zu Compressed Natural Gas (CNG), LPG
(Liquefied Petroleum Gas) und Wasserstoff [6]
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Kommt als Ausgangsstoff Erdgas zum Einsatz, sind typische Zusammensetzungen von LNG, Anteile von {ber
90 mol.-% Methan, geringere Mengen hoherwertiger Kohlenwasserstoffe (Ethan, Propan, Butan) sowie <1 mol.-%
Stickstoff und Spurenelementen von Begleitstoffen, wie z.B. Sauerstoff.

Biomethan wird aus Biogasprozessen erzeugt und zu BioLNG verfliissigt, dessen biogene Herkunft unmittelbar
belegbar ist. Hierzu wird das entstehende Biogas gereinigt und zu Biomethan aufbereitet. Wird Biomethan in das
Leitungsnetz eingespeist und eine Verflissigungsanlage aus diesem Netz beliefert, kann mittels Massenbilanzierung
auf Grundlage von Biogas-Zertifikaten BioLNG erzeugt werden.

Synthetisches LNG wird auch E-LNG genannt. BioLNG und E-LNG sind erneuerbare, flissige Kraftstoffe und werden
wiederum als Liquefied Renewable Gas (LRG) bezeichnet. Im Folgenden wird vereinfachend von LNG gesprochen.

Erdgas oder erneuerbares Methan liegt abhdngig von Druck- und Temperaturzustand in flissiger (LNG) oder gas-
formiger Phase vor. Der gelb markierte Bereich der Dampfdruckkurve in Abbildung 4-1 zeigt den technischen Ein-
satzbereich von LNG an. Bei Druckabfall oder Erwdrmung Gber die Phasengrenzkurve hinaus geht LNG in den
gasformigen Zustand Uber.

100 Vol.-%

zu fettes Gemisch

obere Explosionsgrenze, 15 Vol.-%

explosionsfahiges
misch
untere Explosionsgrenze, 5 Vol.-% > Geniss
zu mageres Gemisch
0Vol.-% >

Abbildung 4-2: Explosionsgrenzen von Erdgas [7]

LNG kann sich bei Temperaturen zwischen =187 °C und —135 °C entziinden (Flammpunkt), wenn ein ziindfahiges
Dampf-Luft-Gemisch vorliegt. In Folge einer Entspannung oder eines Wérmeaustausches mit der Umgebung kann
es zu einer plotzlichen Verdampfung (Flashen) kommen. Verdampfendes Gas steigt aus der Fliissigphase in die
Gasphase auf und mischt sich mit der umgebenden Atmosphdre [8]. Wie Abbildung 4-2 zeigt, bildet Methan in Luft
zwischen 5 Vol.-% bis 15 Vol.-% ein ziind- und explosionsfdhiges Gemisch. Im Unterschied zu Diesel ist die Flis-
sigphase von LNG nicht brennbar.
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Die Mindestziindenergie betrdgt bei 20 °C nur 0,28 mJ, damit gehdrt LNG bzw. Methan in gasférmigem Zustand
zu den hochentziindlichen und explosionsfahigen Gasen. Bereits die elektrostatische Aufladung von kleinen Metall-
gegenstdnden wie einer Schaufel kann eine Ziindenergie von 0,5 bis 1 mJ freisetzen, die elektrostatische Aufladung
einer Person kann bei bis zu 15 mJ liegen [9].

LNG ist farb- und geruchlos, nicht toxisch und nicht karzinogen. Auslaufendes LNG verdampft unter Umgebungs-
bedingungen und ist nicht wassergefahrdend. Verdampfungswolken sind nur teilweise durch die Kondensation von
Luft-Wasserdampf im kalten Wolkenbereich sichtbar. Ohne Luftzufuhr ist LNG nicht brennbar.

Weitere Details zu den Produkteigenschaften von LNG kénnen der DIN EN ISO 16903:2015 entnommen werden.

4.2  LNG-Tankstellen
LNG-Tankstellen konnen als

o |SO-Containerlosung (40“-45%), befristet oder fest installiert,
e mobile Tankstellen (auf Trailer) oder als
o festinstallierte Tankstellen

ausgefuhrt werden.

Abbildung 4-3: Fest installierte LNG-Tankstelle (links) (Rolande LNG) und mobile Tankanlage (rechts) © Felix Apfel

Die Containerlésung und mobile Tankanlagen sind als Ubergangsldsungen zu sehen, die einen Markthochlauf von
LNG als Kraftstoff unterstitzen. Der Aufbau eines Tankstellenetzes zur Kraftstoffversorgung fir Lkw erfordert den
Bau fester Anlagen. Diese Anlagen kénnen als reine LNG-Tankstellen ausgelegt sein. Maglich ist auch die Kombi-
nation einer LNG-Tankstelle mit der Abgabe von CNG. In diesem Fall kann LNG zur Abgabe als CNG verdampft
werden und auch Boil-off Gas, dass bei Erwdrmung des LNG im Lagertank entsteht, vertankt werden.

4.2.1  Komponenten der LNG/LCNG-Tankstelle

Ein exemplarischer Aufbau einer LNG/LCNG-Tankstelle ist in Abbildung 4-4 dargestellt, beginnend mit dem Tank-
lastwagenanschluss an den LNG-Lagertank. Eine LNG Fiillanlage besteht im Wesentlichen aus den Hauptkompo-
nenten LNG-Speichereinheit und LNG-Abgabeeinrichtung sowie den verbindenden Rohrleitungen.
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Die LNG-Speichereinheit besteht aus dem LNG-Lagertank (2), der zugehorigen Befilleinrichtung (1) sowie der
LNG-Pumpe (4). Zusétzlich kann die Speichereinheit durch weitere Baugruppen erganzt werden (z.B. Druckaufbau-
verdampfer (3)).

Fir die Bereitstellung von LNG zum Befiillen von LNG-Lagertanks stehen zwei Moglichkeiten zur Verfiigung. Zum
einen kann fliissiges LNG per Lkw angeliefert werden und zum anderen vor Ort mittels Kéltemaschine, die am
Gasnetz angeschlossen ist, produziert werden. In den meisten Féllen ist die LNG-Bereitstellung iiber Tankwagen
(1) die wirtschaftlichste Losung. Wird von einem sehr hohen LNG-Bedarf ausgegangen, kann auch die LNG-
Produktion vor Ort eine Alternative sein.

Exemplarischer Aufbau einer
L' g LNG/LCNG-Tankstelle s
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Abbildung 4-4: Exemplarischer Aufbau einer kombinierten LNG/LCNG Tankstelle [10]

Zur LNG-Abgabeeinrichtung gehdren die Zapfséule inklusive AbreiRkupplung (6), LNG-Vorwdrmung (5) sowie die
Schlauchleitung.

Soll an der Tankstelle CNG abgegeben werden, ist eine CNG Abgabeeinrichtung (10) erforderlich, inklusive Hoch-
druckkolbenpumpe (7) sowie -verdampfer (8).

Da technische Anlagen nicht absolut wérmedicht (adiabat) ausgefiihrt werden konnen, fiinrt der Wérmeeintrag in
den LNG-Tank einer LNG-Tankstelle zwangsldufig zur Verdampfung von LNG. Im Falle von LNG bzw. flissigem
Biomethan verdampft hierbei hauptséchlich Methan. Dieses Boil-Off-Gas (BOG) wird entweder riickverfliissigt, ther-
misch verwertet oder kann als CNG an der Tankstelle mit abgegeben werden.
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LNG-Tankkraftwagenstation (Legendeneintrag 1)

Der LNG-Lagertank wird mithilfe eines Tankkraftwagens (Tkw) befillt. Dazu werden fir LNG zugelassene Fillschldu-
che oder festinstallierte Verladearme verwendet. Der Anschluss an die Tkw erfolgt mit einer standardisierten Kupp-
lung. Der Tkw muss an einen in Abbildung 4-5 dargestellten Erdungsfestpunkt, der sich an der Tankkraftwagensta-
tion befindet, angeschlossen werden. Ohne Erdung konnte ein Lichtbogen entstehen, der beim Kuppeln die
Gasphase entziindet. Die Freigabe der Betankung des Lagerbehdlters geschieht entweder manuell durch eine an
der Tankkraftwagenstation befindlichen Bedieneinheit oder automatisiert durch eine genormte Steckverbindung zwi-
schen Tkw und der Tkw-Station. Sicherheitstrennkupplungen an den Filleinrichtungen verhindern die Freisetzung
von LNG oder Gas im Falle eines Wegrollens oder Wegfahrens des Tkw ohne vorherige Trennung der Fiillverbin-
dung.
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Abbildung 4-5: Erdungsfestpunkt an der Tankkraftwagenstation [11]

LNG-Lagertank (Legendeneintrag 2)

Das LNG wird in einem LNG-Lagertank gespeichert. Der Tank ist ein zylindrischer, horizontaler oder vertikaler
Druckbehdlter. Die TankgréRe variiert iiblicherweise zwischen 20 m® und 80 m? geometrisches Volumen. Der Tank
besteht aus einem Innenbehdlter und einem AuBenbehalter, die konstruktiv jeweils eine Einheit fiir sich bilden. Der
Innenbehalter ist als Druckbehélter ausgelegt und dient zur Aufnahme des LNG. Der AuRenbehélter nimmt die
Isolierung auf. Die Isolierung besteht in den meisten Féllen aus einer Vakuum-/Perlitisolierung. Der Druckbehélter
ist i.d.R. fur einen inneren Uberdruck zwischen 8 bis 18 bar ausgelegt. Die minimale Auslegungstemperatur betrigt
—-195°C. Die Betriebstemperatur variiert zwischen =160 °C und =120 °C.

Trotz Isolierung kommt es zu einem Wérmeeintrag in den Tank. Der Warmeeintrag fiihrt zu einem Anstieg des
Tankinnendrucks.

Der LNG-Lagertank ist mit allen erforderlichen Instrumentierungen zur kontinuierlichen Messung und Uberwachung
von Druck, Temperatur und Fillstand ausgeriistet, um die Sicherheit des Tanks zu gewdhrleisten. Die Fiillstand-
iiberwachung wird in der Regel iber bewdhrte Differenzdruckmessung realisiert. Der maximale Fillstand betrdgt
95 %. Abbildung 4-6 stellt eine Abschatzung der Haltezeit bis zum Ansprechen der Druckbegrenzungseinrichtungen
(Sicherheitsventile) im LNG-Lagertank in Abhéngigkeit des anfanglichen Tankfillstandes (30 %, 60 % und 83 %)
dar.
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Abschatzung des Druckaufbauverhaltens in einem 70 m® LNG Lagertank
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Abschatzung des Druckaufbauverhaltens bei
verschiedenen Anfangs-Fiillstinden.

Die Daten basieren auf folgenden Annahmen:

Reines Methan (CH4).

Lineare Berechnung ohne dynamische Effekte (Gas- und
Flissigphase stehen im gesamten Innentankvolumen im
thermodynamischen Gleichgewicht).
Umgebungstemperatur: 15°C

Oberflache des Auentanks: 141,7 m?
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Abbildung 4-6: Abschétzung des Druckaufbauverhaltens in einem 70 m® LNG-Lagertank [12]

Weiterhin werden redundante Sicherheitsventile in der erforderlichen Anzahl und GroRe installiert. Diese schiitzen
den Tank gegen Druckiiberschreitung. Die LNG-flihrenden Anschliisse werden zusétzlich zu handbetétigten Ab-
sperrarmaturen mit fernbedienbaren Schnellschlussarmaturen ausgeristet. Dadurch wird ein Leerlaufen des Tanks
im Storfall verhindert.

LNG-Druckerhéhungseinheit im LNG-Lagertank (Legendeneintrag 3)

Im Normalbetrieb wird der Druck im LNG-Lagertank mdglichst auf geringem Niveau gehalten. Entsprechend ist
damit auch die LNG-Temperatur niedrig. Mit Hilfe einer Druckerhohungseinheit (pressure build up unit) kann Druck-
und Temperatur im LNG-Treibstofftank konditioniert werden.

Pumpen (Legendeneintrag 4)

Beim Betankungsvorgang werden Pumpen eingesetzt, die die notwendige Druckerhohung zum Betanken der Lkw
liefern. Zum Einsatz kommen in der Regel Kreiselpumpen. Die Pumpen missen vorgekihlt werden, damit die
Gasentwicklung und damit die Gefahr von Kavitationschaden ausgeschlossen wird. Das bei der Kiihlung entstehende
Gas wird zum LNG-Lagertank zurtickgefuhrt.

Es gibt auch Lésungen ohne den Einsatz von Pumpen. Hierbei wird das LNG durch den Differenzdruck zwischen
LNG-Lagertank und LNG-Kraftstofftank befordert.

Bei LCNG-Tankstellen wird das LNG mittels Kolbenpumpe auf ein Druckniveau von ca. 250 bar gebracht und an-
schlieBend verdampft und als CNG vertankt.
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LNG Bulk oder Life-Saturation Vorwdrmung (Legendeneintrag 5)
Um LNG auf das vom Kunden gewiinschte Druckniveau zu erwdrmen gibt es zwei Mdglichkeiten:

1. Das gesamte im Lagertank befindliche LNG wird mittels Pumpe und Wérmetibertrager angewdrmt und so
auf den gewiinschten Saturierungsdruck gebracht (Bulk-Saturation, typischerweise zwischen 6 — 10 bar).

2. Das wahrend der Betankung flieRende, ,kalte” LNG wird, bevor es in den LNG-Kraftstofftank gelangt, durch
einen Wérmeibertrager geleitet, der das LNG auf den gewiinschten oder eingestellten Saturierungsdruck
erwarmt (Life-Saturation). Dieser Vorgang muss wahrend der Betankung Gberwacht und mittels eines By-
passes geregelt werden.

LNG-Tankséulen (Dispenser) (Legendeneintrag 6)
Die LNG-Tankséulen enthalten die entsprechende Ausriistung zum Betanken. Dazu gehdren im Wesentlichen:

e Ein Tankschlauch fir die fliissige Phase,

e Ein Schlauch fiir die Gasriickfihrung zum LNG-Lagertank (Druckausgleich zwischen LNG-Lagertank und LNG-
Kraftstofftank),

e Spiralerdungskabel mit Edelstahl-Erdungszange

e Ein Taster zum Start-/Stopp der Betankung (auch als Totmannschalter ausgefiihrt),

e Durchflussmesseinrichtungen, sowie

e ein Abrechnungssystem.

Eine By-Pass-Einrichtung ermdglicht ein Vorkihlen des Leitungssystems vor Beginn der Betankung.

LNG-Hochdruck-Luftverdampfer (Legendeneintrag 8)
Fiir LCNG-Tankstellen wird das LNG in einem Hochdruck- Warmeiibertrager verdampft und bei einem Druckniveau
groRer 200 bar dem CNG-Treibstofftank zugefiihrt.

Rohrleitungen und Dammung

Alle Rohrleitungen werden entsprechend der Anforderungen an Medium, Druck und Temperatur ausgelegt und
bestehen in der Regel aus tieftemperaturbestandigen legierten Stdhlen. Zur Reduzierung des Wérmeeintrags in das
Leitungssystem werden Rohrleitungen kélteisoliert.

Kupplungen
Es werden verschiedene Arten von Kupplungen eingesetzt:

1. Kupplungen zum Befiillen des LNG-Lagertanks: Verwendet werden technisch ausgereifte EIGA™-Kupplungen,
die in der LPG-/ Gasindustrie seit langem eingesetzt werden. Durch geeignete technische Maknahmen kann
die Freisetzung von Produktmengen zu Beginn und zum Ende des Befillvorgangs des LNG-Lagertanks mini-
miert werden.

" European Industrial Gases Association
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2. Kupplungen zum Befiillen des Lkw-Tanks: Es existieren die in Abbildung 4-7 dargestellten, géngigen Kupp-
lungssysteme:

Macrotech Parker Kodiak

Abbildung 4-7: Kupplungssysteme und deren Kompatibilitdt untereinander

Die Kupplungssysteme unterscheiden sich im Wesentlichen darin, dass sie entweder Gber eine Innen- oder
AuRenverriegelung verfigen. Die Herstellung der Kompatibilitdt der beschriebenen Tankkupplungen kann durch
Adapter gewahrleistet werden. Es gibt Bestrebungen seitens der Lkw-Hersteller einen standardisierten Kupp-
lungstyp zu verwenden. In DIN EN ISO 12617 StraBenfahrzeuge — Betankungsanschluss fiir Flissigerdgas
(LNG) — 3,1 MPa Anschluss wird ein harmonisiertes Anschlussprofil fiir LNG—Fillkupplungen und LNG-
Tankanschluss festgelegt.

Sicherheitstrennkupplungen: Sicherheitstrennkupplungen (STK) an der Zapfsdule verhindern, dass beim Wegrollen
von Lkw oder LNG-Tkw Schlduche und Rohrleitungen abgerissen werden und es zu groReren Freisetzungen des
Tankproduktes kommt. Aktuelle Entwicklungen in diesem Segment gehen in Richtungen einer Kombination aus
beiden vorgenannten Kupplungsarten (Schnelltrennung und Sicherheitstrennung).

Tankschlauche

Es werden standardisierte Tankschlduche aus tiefkéltebestdndigen legierten Stdhlen eingesetzt. Das Produkt bleibt
in dem Leitungssystem. Die Tankschlduche sind nicht geddmmt. Zur Reduktion von Abnutzung kdnnen spezielle
Halte- und Fiihrungsvorrichtungen zum Einsatz kommen.

Messeinrichtungen
Die LNG-Tanksdule muss tber eine eichfahige Messung fir das abzugebende LNG verfigen. Die eichfahige Abgabe
von LNG kann z.B. durch Coriolis-Massemessung oder Blendenmessung erreicht werden.
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4.2.2  Sicherheitseinrichtungen

LNG/LCNG-Tankstellen werden so konzipiert, dass im bestimmungsgemadRen Betrieb kein Methan in sicherheits-
relevanten oder umweltrelevanten Volumina emittiert wird. LNG/LCNG-Tankstellen werden mit allen erforderlichen
Sicherheitseinrichtungen ausgerustet: Dazu gehdren beispielhaft:

e Instrumentierung (Niveau, Druck, Temperatur, Durchfluss),

e Regelarmaturen fiir Mindestvolumenstrom,

e Sicherheitsventile an Behélter und Rohrleitungen mit Auslass an sicherer Stelle,
e Sicherheitsgerichtete, fernbetétigte Absperrarmaturen,

o Not-Aus Taster an der Tankséule,

e Gaswarneinrichtungen zur Erkennung von Leckagen,

e Einrichtungen zur Erkennung von Brdnden,

e Kommunikationseinrichtungen,

e JSignal- und Alarmiibertragung,

e Kameraiiberwachung.

Die kontroll- und sicherheitstechnische Ausriistung ist weitestgehend standardisiert (z.B. Ausriistung der LNG-
Lagertanks) bzw. es wird eine ldnderiibergreifende, EU-weite Standardisierung angestrebt. Es miissen jedoch immer
die standortbezogenen Gegebenheiten beriicksichtigt werden. Mit den zustindigen Behorden ist die endgiiltige
Ausriistung der sicherheitstechnischen Einrichtungen (z. B. Lage/Anzahl von Gaswarn-/Brandmeldeeinrichtungen)
abzustimmen.
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5 Genehmigungsverfahren fiir LNG-Tankstellen

Das Handbuch deckt LNG-Tankstellen fiir schwere Nutzfahrzeuge (oberirdische Lagerung und Abgabe an Nutzfahr-
zeuge) ab. Der Fokus liegt auf offentlich nutzbaren LNG-Tankstellen mit einem maximalen Lagertankvolumen von
weniger als 30 Tonnen LNG, da diese in einem vereinfachten Genehmigungsverfahren nach Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG) ohne Offentlichkeitsbeteiligung genehmigungsfihig sind.

Der Bau und Betrieb von Anlagen, von denen typischerweise schédliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen,
bedarf in aller Regel einer behérdlichen Genehmigung, § 4 Abs. 1 BImSchG. Hierunter fallen LNG-Tankstellen heute
gangiger GroRenordnung und Konzeption. Die Genehmigung bestétigt, dass die Genehmigungsunterlagen der LNG-
Tankstelle rechtskonform sind und die Anlage entsprechend errichtet und betrieben werden darf. Die Genehmigung
nach § 4 BImSchG schlieBt andere die LNG-Tankstelle betreffende behordliche Entscheidungen ein, insbesondere
offentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaubnisse und Bewilligungen, § 13 BImSchG. Man spricht hier von Kon-
zentrationswirkung, d.h. die immissionsschutzrechtliche Genehmigung konzentriert das Verfahren und weitere er-
forderliche behdrdliche Entscheidungen (siehe hierzu ausfiihrlicher in Abschnitt 5.3). Im Verfahren werden neben
dem Immissionsschutzrecht weitere Rechtsgebiete, wie bspw. Baurecht, Naturschutzrecht, Betriebssicherheitsrecht
mit gepriift. In diesem Kapitel wird zundchst auf die Genehmigung nach BImSchG eingegangen; darauf folgen
weitere Rechtsbereiche, wie die Umweltvertrdglichkeitspriifung, die Baugenehmigung und die Erlaubnis nach Be-
triebssicherheitsverordnung (BetrSichV). Im Anschluss werden der Ablauf und die verschiedenen Phasen eines
Genehmigungsverfahrens dargestellt.

5.1 Genehmigungspflicht nach BImSchG

Stellt sich die Frage, ob die LNG-Tankstelle genehmigungspflichtig nach BImSchG ist, so wird auf folgende Vor-
gdnge / Tétigkeiten abgestellt (siehe auch Tabelle 5-1):

e die Lagerung brennbarer Gase
e die Be- und Entladung brennbarer Gase.

Die ,Lagerung’ umfasst die Speicherung/Verwahrung von LNG in einer Tankstelle. ,Be- und Entladung‘ umfasst LNG
Anlieferungen per Trailer, die die LNG-Tankstelle versorgen und die Betankungsvorgdnge der Fahrzeuge. Werden
Schiffe mit LNG betankt, so bezeichnet man das auch als ,Bunkerung’. LNG gilt als ,brennbares Gas', weil der
Verordnungsgeber auf die Eigenschaften des Stoffes, die bei 20 °C vorliegen, abstellt. Das Handbuch bezieht sich
der Verstandlichkeit halber fir das Genehmigungsverfahren auf die Lagerung von LNG; erfasst sind jedoch gleich-
ermalen die Betankungsvorgénge.

Wiahrend im technischen Regelwerk und in der Betriebssicherheitsverordnung LNG-Tankstellen als ,Gasfillanlagen’
bezeichnet werden, stellt das BImSchG, konkret die 4. BImSchV in Anlage 1 auf ,Lagerung‘ und ,Be- und Entladung’
ab. Die Begriffe ,Tankstelle* oder ,Gasfiillanlage’ sind im Immissionsschutzrecht nicht relevant.

Eine Genehmigungspflicht nach § 4 BImSchG entsteht fiir die Lagerung von LNG, wenn auf der LNG-Tankstelle 3
Tonnen oder mehr LNG gelagert werden kann, Nr. 9.1 des Anhangs 1 zur 4. BImSchV (siehe Tabelle 5-1). Anlage
1'Nr. 9.1 der 4. BImSchV gilt fiir Anlagen zur Lagerung, Be- und Entladung von brennbaren Gasen, auch wenn LNG
flissig gelagert wird, féllt die LNG Lagerung hierunter. Heute géngige GroBenkonzeptionen liegen zwischen 3 und
30 Tonnen Fassungsvermdgen, so dass das vereinfachte Genehmigungsverfahren zu durchlaufen ist (siehe Her-
vorhebung).
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Tabelle 5-1: Schwellenwerte fiir Genehmigung nach BImSchG

Anlagen zur Lagerung, Be- und Entladung von brennbaren Gasen | Art des Verfahrens nach 4. BimSchV 4. BImSchV Anlage 1

Mit Fassungsvermdgen unter 3 Tonnen - ohne -2
Mit Fassungsvermdgen ab 3 Tonnen bis weniger als 30 Tonnen Vereinfachtes Genehmigungsverfahren | Nr. 9.1.1.2
Mit Fassungsvermdgen ab 30 Tonnen oder mehr Formliches Genehmigungsverfahren Nr. 9.1.1.1

Ist das Fassungsvermdgen zu bestimmen, so werden alle Anlagenteile, die zum Betrieb notwendig sind samt Ne-
beneinrichtungen, die in einem raumlichen und betriebstechnischen Zusammenhang stehen, einbezogen, § 1 Abs.
2 der 4. BImSchV. In der Regel wird die Anlage zur LNG Lagerung und Betankung als eine zusammenhéngende
Anlage gelten, weil beide Anlagenteile zum Betrieb notwendig sind. MaRgeblich ist folglich nicht das Fassungsver-
mogen des Lagertankes, sondern das Fassungsvermdgen der gesamten Anlage samt Leitungen.

Werden weitere Kraftstoffe / Gefahrstoffe in der Tankstelle gelagert, so ist die LNG-Tankstelle in aller Regel nicht
gesondert, sondern die Tankstelle als Ganzes zu betrachten. § 1 Abs. 3 der 4. BImSchV stellt klar: Handelt es sich
um mehrere Anlagen, die eine gemeinsame Anlage darstellen, so sind die AnlagengréRen fiir die Bestimmung der
Schwellenwerte zusammen zu betrachten. Hintergrund ist, dass mit der Genehmigung die Anlage in ihrer Gesamtheit
und deren Auswirkungen auf die Umwelt beurteilt wird. Das Gefédhrdungspotential ergibt sich regelmdRig nicht aus
der Einzelanlage, sondern aus der Gesamtanlage [13, p. § 4 Rdnr. 27]. Eine (kiinstliche) Aufsplittung in einzelne
Anlagenbereiche im Genehmigungsverfahren ist unzuldssig.

Das BImSchG unterscheidet fiir die Neuerrichtung einer Anlage zwischen dem formlichen Genehmigungsverfahren
nach § 10 BImSchG und dem vereinfachten Genehmigungsverfahren nach § 19 BImSchG. Fiir Anlagen mit einem
Fassungsvermogen ab 30 Tonnen LNG ist das férmliche Genehmigungsverfahren durchzufiihren (vgl. Tabelle 5-1).
Die Mengenschwellen konnen auch Gberschritten werden durch die Lagerung weiterer Gefahrstoffe (z.B. Diesel,
Benzin, CNG, LPG). Im Unterschied zum vereinfachten Verfahren ist im férmlichen Verfahren eine 6ffentliche Be-
kanntmachung und Auslegung der Antrags- und Projektunterlagen vorgeschrieben, die Dritten die Moglichkeit er-
offnet, Einwendungen gegen das Vorhaben zu erheben.

Wie bereits eingangs erwdhnt, ist typischerweise das vereinfachte Genehmigungsverfahren zu durchlaufen, weil die
heute gangigen Anlagen ein Fassungsvermdgen zwischen 3 und 30 Tonnen aufweisen. Das vereinfachte Verfahren
enthélt ein paar Erleichterungen im Ablauf, § 24 der 9. BImSchV. Im vereinfachten Verfahren ist zum Beispiel keine
Offentlichkeitsbeteiligung nach § 10 BImSchG i.V.m. §§ 8 ff der 9. BImSchV vorgesehen, auf Belange von betroffe-
nen Dritten (z.B. Nachbarn, Umgebungsbebauung, etc.) wird dennoch eingegangen und deren Belange in der Ent-
scheidung abgewogen und beriicksichtigt. Darliber hinaus erfolgt eine Beteiligung der Behorden, deren Aufgaben-
bereich durch das Vorhaben beriihrt wird. Sie werden in das Verfahren einbezogen, indem sie Stellungnahmen
abgeben, die in die Entscheidung z.B. in Form von Nebenbestimmungen einflieBen, § 10 Abs. 5 BImSchG. Allen,
die vom Vorhaben betroffen sind, d.h. eine Verletzung in subjektiven Rechten vorbringen sowie anerkannten Ver-

2 Siehe unten zu weiteren bestehenden Genehmigungs- und Erlaubnisvorbehalten fiir genehmigungsfreie Anlage nach § 4 BImSchG.
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einigungen nach dem Umwelt-Rechtsbehelfsgesetz steht der Rechtsweg offen. Sie kdnnen gegen eine Genehmi-
gung Widerspruch erheben und falls dem nicht stattgegeben (abgeholfen) wird, Klage beim Verwaltungsgericht
erheben, §§ 42, 68 Abs. 1 VwGO.

Mangels Offentlichkeitsbeteiligung im vereinfachten Verfahren fehlt das standardisierte Vorgehen, um Dritte einzu-
beziehen. Die Gffentliche Bekanntmachung und Auslegung des Vorhabens beschreiben das Vorhaben und magliche
Auswirkungen der Anlage auf die Nachbarschaft und die Allgemeinheit. Hierdurch entsteht im formlichen Verfahren
(mit Offentlichkeitsbeteiligung) ggf. eine erhohte rechtliche Sicherheit, weil Belange betroffener Dritter oder von
anerkannten Umweltverbdnden zeitig im Verfahren sichtbar werden und Berlicksichtigung finden. Nach Ablauf der
Einwendungsfrist sind fur das Genehmigungsverfahren alle Einwendungen ausgeschlossen, die nicht auf besonde-
ren privatrechtlichen Titeln beruhen, § 10 Abs. 3 BImSchG (materielle Praklusion). Die Praklusionswirkung erstreckt
sich nur auf das Genehmigungsverfahren und nicht auf ein magliches Widerspruchs- und Klageverfahren.

Anlagen mit einem Fassungsvermdgen kleiner als 3 Tonnen sind genehmigungsfrei nach § 4 Abs. 1 BImSchG
i.V.m. 4. BImSchV. Bei Anlage unter 3 Tonnen ist zu priifen, ob Genehmigungen fiir die Errichtung und den Betrieb
nach anderen Fachvorschriften erforderlich sind. RegelmdRig wird hier

e eine Erlaubnis nach § 18 Abs. 1 Nr. 3 Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV) und
e eine baurechtliche Genehmigung

einzuholen sein. Fir die Genehmigung von LNG-Tankstellen unter 3 Tonnen kann gegebenenfalls auf Erfahrungen
aus dem Genehmigungsprozess fir Erdgastankstellen zurlickgegriffen werden, da die Gefdhrdungspotentiale dhn-
lich eingeschétzt werden. Die heute géngigen LNG-Tankstellen sind jedoch gréRer als 3 Tonnen und fallen damit
nicht in die hier beschriebene Kategorie.

Sind mehrere unterschiedliche geféhrliche Stoffe auf einem Anlagengeldnde vorhanden, wie beispielsweise bei
bestehenden Tankstellen, ist eine Gesamtbetrachtung notwendig. Im Genehmigungsverfahren wird die Sicherheit
der gesamten Anlage einschlieRlich aller gelagerten Stoffe geprift und beurteilt. Es kann daher sein, dass ein férm-
liches Genehmigungsverfahren durchzufuhren ist. Dieses Handbuch fokussiert sich auf einzelne LNG Tankstellen,
die nicht in bestehende Tankstellen integriert werden und daher steht im Folgenden das vereinfachte Verfahren im
Vordergrund.

5.2 Umweltvertraglichkeitspriifung

Umweltvertrdglichkeitspriifungen (UVP) ermitteln, beschreiben und bewerten die Auswirkungen eines Vorhabens
auf die Umwelt. Mogliche Beeintrachtigungen betreffen unter anderem Menschen (Gesundheit und Wohlbefinden),
Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft. Ist eine erhebliche Beeintrachtigung zu beftirchten und nicht durch geeignete
MaRnahmen auszugleichen, so steht das ggf. dem Vorhaben entgegen.

Die UVP ist unselbstandiger Teil verwaltungsbehordlicher Verfahren und wird im immissionsschutzrechtlichen Ver-
fahren mit gepraft. Das Verfahren zur Durchfiihrung der UVP ist detailliert in der 9. BImSchV geregelt.

Fir heute gangige GroRen von LNG-Anlagen — mit Fassungsvermdgen ab 3 bis 30 Tonnen — braucht es eine
Standortbezogene Vorpriifung des Einzelfalles' — die kleinste Form der Umweltvertrdglichkeitsprifung nach UVPG®.

% Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz, Stand: 19.6.2020
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Ahnlich wie in der 4. BImSchV gibt es auch im UVPG Schwellenwerte fiir die Lagerung brennbarer Gase. Wie in
Abschnitt 5.1 bereits erldutert, gelten LNG-Tankstellen als Anlagen zur Lagerung brennbarer Gase. Die Schwellen-
werte flr die UVP sind in der Tabelle 5-2 dargestellt, hervorgehoben ist die Rubrik fir heute typische GroRenord-
nungen, Nr. 9.1.1 Anlage 1 UVPG.

Tabelle 5-2: Schwellenwerte fiir Umweltvertréglichkeitsprifung

Anlagen zur Lagerung von brennbaren Gasen Art des Verfahrens nach UVPG Anlage 1 UVPG

Mit Fassungsvermdgen unter 3 Tonnen - ohne -

Mit Fassungsvermdgen ab 3 Tonnen bis weniger als 30 Tonnen standortbezogene Vorpriifung des | Nr. 9.1.1.3
Einzelfalls

Mit Fassungsvermdgen ab 30 Tonnen bis weniger als 200.000 Tonnen | allgemeine Vorpriifung des Einzel- | Nr. 9.1.1.2
falls

Mit Fassungsvermogen ab 200.000 Tonnen oder mehr UVP-pflichtig Nr. 9.1.1.1

Sollte die standortbezogene Vorprifung des Einzelfalles ergeben, dass eine weitere Priifung benétigt ist, so schlieRt
sich eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalles an. Die allgemeine Vorpriifung kann zu dem Ergebnis kommen,
dass eine UVP durchzufiihren ist.

Fazit: In der Regel braucht es nur eine standortbezogene Vorpriifung des Einzelfalles und keine UVP. Nur in beson-
deren Konstellationen wird eine allgemeine Vorprifung und UVP erforderlich.

5.3 Weitere Genehmigungen innerhalb der BImSch-Genehmigung

Wie bereits erwdhnt, entfaltet die immissionsschutzrechtliche Genehmigung sogenannte Konzentrationswirkung,
auch Konzentrationseffekt genannt, § 13 BImSchG. Dies bedeutet, dass die Genehmigung die meisten anderen, fir
die Anlage erforderlichen, behérdlichen Entscheidungen mit umfasst. Die sonstigen behdrdlichen Entscheidungen
entfallen nicht, sondern sie werden mit erteilt. Dies dient einerseits der Koordination der Entscheidungsfindung
unterschiedlicher Fachbehérden und andererseits der Verfahrensvereinfachung und -beschleunigung fiir den An-
tragsteller. Die Konzentrationswirkung der Genehmigung erfasst u.a.:

e immissionsschutzrechtliche Genehmigung nach § 4 BImSchG
- einschlieBlich Umweltvertrdglichkeitsprifung, und
- ggf. Priifung nach Storfallverordnung
e Baurechtliche Genehmigung
e Erlaubnisse und Ausnahmen des Naturschutzrechts
e Wasserrechtliche Genehmigung nach § 58 WHG (Indirekteinleitung);’

4 Die Indirekteinleitung wird nach § 13 BImSchG in der BImSchG-Genehmigung eingeschlossen. Nach § 58 Abs. 1 WHG bedarf das Einleiten von Abwasser
in dffentliche Abwasseranlagen der Genehmigung. Die jeweiligen Bundeslander regeln die Indirekteinleitergenehmigung nach den Rechtsvorschriften der
Lander. Anderes gilt fiir die Direkteinleitung. Hier braucht es eine Erlaubnis (bzw. Bewilligung) nach § 8 WHG, die von der Konzentrationswirkung in § 13
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e Erlaubnis nach § 18 BetrSichV

Dies gilt gleichermaRen fur Genehmigungen, die im vereinfachten, als auch im formlichen Verfahren erlassen wer-
den. Bedingt durch die Konzentrationswirkung der immissionsschutzrechtlichen Genehmigung sind bei Antragstel-
lung umfangreiche Unterlagen z.B. fir die baurechtliche und naturschutzrechtliche Beurteilung des Vorhabens ein-
zureichen. Das Genehmigungsverfahren wird nicht inhaltlich verkiirzt, sondern nur konzentriert.

Auf die Erlaubnis nach § 18 BetrSichV und die Baugenehmigung wird in diesem Kapitel kurz eingegangen. Eine
Erlaubnis nach Storfallverordnung braucht es erst fir Anlagen ab 50 Tonnen Fassungsvermdgen, diese Schwelle
wird bei heute gdngigen LNG-Tankstellen nicht erreicht. Der Vollstandigkeit halber wird dennoch am Ende des
Kapitels kurz auf dieses Rechtsgebiet eingegangen. Wie bereits erwahnt, die im Folgenden genannten Genehmi-
gungen und Erlaubnisse werden im immissionsschutzrechtlichen Verfahren mit gepriift und erteilt (Konzentrations-
wirkung); es braucht keine gesonderte Erlaubnis/Genehmigung.

Erlaubnis nach § 18 BetrSichV

Die Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV) legt fest, dass Gasfiillanlagen einer Erlaubnis bedtrfen, § 18 Abs. 1
Nr. 3 BetrSichV. Es wird hier unterschieden in Nr. 3 Gasfiillanlagen und Nr. 6 Tankstellen, wobei ,Tankstellen’ der
Terminus flr Betankung mit entziindbaren Flissigkeiten ist. ,Gasfiillanlagen’ gilt fiir entziindbare Gase. Falls der
Verordnungsgeber hier, wie im Immissionsschutzrecht, auf die Eigenschaften des Stoffes, die bei 20 °C vorliegen,
abstellt, dann werden LNG-Tankstellen als Gasfiillanlagen bezeichnet.

Die LNG-Tankstelle ist in aller Regel erlaubnispflichtig. Dies gilt nur ausnahmsweise nicht, wenn sie als Energiean-
lage nach § 3 Nr. 15 EnWG gilt und auf dem Betriebsgeldnde eines Gasversorgungsunternehmens steht, § 1 Abs.
4 BetrSichV. Auf die weitere Unterscheidung wird hier verzichtet. im Zweifelsfall empfehlen wir, die Abgrenzung mit
der Genehmigungsbehorde abzustimmen. Offentliche LNG-Tankstellen gelten nach derzeitigem Kenntnisstand nicht
als Energieanlagen und sind damit nach § 18 Abs. 1 Nr. 3 BetrSichV erlaubnispflichtig.

Baugenehmigung

Vorab: Das Baurecht (BauGB?®, BauNVQ?, Landesbauordnungen) unterscheidet begrifflich nicht zwischen Gasfiillan-
lagen und Tankstellen. Der Begriff ,Gasftillanlagen* taucht in diesen Gesetzen nicht auf, weshalb geschlussfolgert
wird, dass im Baurecht nicht zwischen verschiedenen Brennstoffen unterschieden wird und damit LNG-Tankstellen
unter den Begriff ,Tankstellen® fallen.

Die LNG-Tankstelle muss im Einklang mit baurechtlichen Regelungen stehen. Die Bauaufsichtsbehdrde priift, wenn
eine bauliche Anlage errichtet, gedndert oder beseitigt wird, ob dies mit bauplanungs- und bauordnungsrechtlichen
Bestimmungen vereinbar ist, § 59 Abs. 1 MBO'. Die Entscheidung beantwortet unter anderem die Frage, ob das
Vorhaben nach Art und Umfang an einem bestimmten Standort zuldssig ist (bauplanungsrechtliche Zuldssigkeit).

BImSchG ausgenommen ist. So ist die Direkteinleitung - eine Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 WHG - nicht im BImSchG-Genehmigungsverfahren eingeschlos-
sen.

% Baugesetzbuch Stand: 8.8.2020

® Baunutzungsverordnung Stand: 21.11.2017

" Die Musterbauordnung (MBO; zuletzt gedndert am 22.02.2019) dient als Muster fiir die Bauordnungen der einzelnen Bundeslander. Es liegen oft groRe
Ubereinstimmungen zu und in den Bauordnungen der einzelnen Bundeslénder vor.
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Dabei ist entscheidend das Planungsrecht zu beachten, insbesondere das Bauplanungsrecht der Kommune bzw.
Stadt. Das Planungsrecht wird durch das Immissionsschutzrecht nicht verandert. Gibt es hierzu Unsicherheit kann
der Vorhabentrager ggf. ein Bauvorbescheid zur bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit beantragen, § 75 MBO. Eine
kurze Erkldrung zum Vorbescheid findet sich in Abschnitt 5.5.

Das Vorhaben ist vereinfacht gesagt zuléssig, wenn es sich nach Art und MaR der baulichen Nutzung in die Eigenart
der ndheren Umgebung einfligt und die ErschlieBung gesichert ist. Die gesetzlichen Anforderungen sind etwas
konkreter in § 34 BauGB nachzulesen. Sollte die Umgebung einem der Baugebiete nach §§ 2-9 BauNVO entspre-
chen, so werden die dort aufgefiihrten Kataloge herangezogen, um zu beurteilen, ob es sich nach der Art einfiigt.
Tankstellen sind per se in vielen Baugebieten zuldssig oder ausnahmsweise zuldssig.

Tankstellen sind zuléssig in

e Dorfgebieten, § 5 BauNVO0,

e Mischgebieten, § 6 BauNVO0,

e (Gewerbegebieten, § 8 BauNVO,
e Industriegebieten, § 9 BauNVO.

Tankstellen sind ausnahmsweise zuldssig in

o Kleinsiedlungsgebieten, § 2 BauNVO0,
e allgemeinen und besonderen Wohngebieten, §§ 4, 4a BauNVO,
e urbanen Gebieten und Kerngebieten, §§ 6a, 7 BauNVO.

Die Bauaufsichtsbehorde beteiligt unter anderem die Gemeinde. Nach § 36 BauGB entscheidet die Baugenehmi-
gungsbehdrde im Einvernehmen mit der Gemeinde. Die Gemeinde hat folglich eine zentrale Stellung im Verfahren.
Daher empfiehlt es sich friihzeitig mit der Gemeinde Kontakt aufzunehmen, sie zu informieren und sich tiber das
Vorhaben zu versténdigen. Die Gemeinde darf ihr Einverstdndnis nur aus bestimmten gesetzlich vorgesehenen
Griinden versagen. Versagt die Gemeinde das Einvernehmen rechtswidrig, so kann die Genehmigungsbehérde das
gemeindliche Einvernehmen zu ersetzen, § 36 Abs. 2 Satz 3 BauGB. Hier entsteht Ermessensspielraum. § 71 Abs. 1
MBO ist deutlicher: Hat die Gemeinde ihr Einvernehmen versagt, /st das fehlenden Einvernehmen zu ersetzen.
Unabhéngig davon wie progressiv oder zuriickhaltend die Bauaufsichtsbehdrde bei einer Ersetzung eingestellt ist;
es kostet Zeit das gemeindliche Einvernehmen zu ersetzen, weil die Gemeinde erneut gehort wird, § 71 Abs. 4
MBO. Falls die Gemeinde im Vorfeld fiir das Vorhaben durch proaktive Offentlichkeitsarbeit gewonnen werden kann,
vermeidet dies unter Umsténden Schwierigkeiten / Verzégerungen im Genehmigungsverfahren.

Storfallverordnung

Storfallrecht gilt bei Anlage ab 50 Tonnen LNG zusétzlich zum Immissionsschutzrecht. Letzteres regelt, wie Risiken
des Normalbetriebs technischer Anlagen bewaltigt werden. GemaR § 5 Abs. 1 Nr. 1, 2 BImSchG sind — zum einen
- Schutz bzw. Vorsorge nicht nur gegen schédliche Umwelteinwirkungen zu leisten, also gegen Immissionen des
Normalbetriebs, sondern auch gegen schédliche Einwirkungen, die auf andere Weise als durch Immissionen her-
beigefiihrt werden. Damit wiederum sind ,sonstige Gefahren, erhebliche Nachteile und erhebliche Beldstigungen®
und mithin auch solche Einwirkungen erfasst, die durch Storfélle hervorgerufen werden konnen. Zum anderen gilt
Storfallrecht in Gestalt des so genannten ,,Seveso-Rechts®:
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Ziel der Seveso-Richtlinien war und ist es, schwere Unfélle mit gefahrlichen Stoffen zu verhiiten und die Folgen von
Unféllen fiir die menschliche Gesundheit und die Umwelt zu begrenzen, um ein hohes Schutzniveau zu gewahrleis-
ten (Art. 1 Seveso-IlI-Richtlinie). Mit der Seveso-IlI-Richtlinie erfolgte unter anderem in deren Anhang | eine An-
passung an das gednderte EU-System zur Einstufung gefahrlicher Stoffe, zudem wurde ein neues storfallrechtliches
Genehmigungsverfahren auf Grund der Stirkung der Offentlichkeitsbeteiligung sowie des Zugangs zu Gericht ge-
schaffen.

Die Storfallverordnung, wie die 12. BImSchV auch genannt wird, dient der Storfallvermeidung und erfasst Anlagen
mit erhéhtem Storfallrisiko. Die 12. BImSchV gehort zu den Ausfiinrungsbestimmungen des BImSchG. Sie bestimmt
Mengenschwellen fir geféhrliche Stoffe und knupft hieran besondere Anforderungen im Umgang mit diesen Stoffen.
LNG féllt unter die Rubrik ,Hochentziindliche verflissigte Gase und Erdgas” (Anhang 1 Nr. 1.2 der 12. BImSchV)
und damit unter den Anwendungsbereich der 12. BImSchV. Tabelle 5-3 gibt eine Ubersicht iiber die Mengen-
schwellen. Abhdngig von der Menge an bevorratetem LNG kann die Storfall-Verordnung (12. BiImSchV) bestimmte
Anforderungen an die Errichtung und den Betrieb der LNG Tankstelle stellen. Bis 50 Tonnen ergeben sich dabei
keine rechtlichen Pflichten. Ab 50 Tonnen gelten Vorschriften fiir Betriebsbereiche und Meldeverfahren (§ 1 Abs. 1
Satz 1 12. BImSchV) und bei mehr als 200 Tonnen LNG gelten zuziiglich erweiterte Pflichten (§ 1 Abs. 1 Satz 2 12.
BImSchV).

Tabelle 5-3: Mengenschwellen fir LNG aus der Storfallverordnung

Vorhandensein von LNG nach Anhang 1 Nr. 1.2 | Rechtliche Anforderungen 12. BImSchV

der 12. BImSchV aus 12. BimSchV

Bis 50 Tonnen - ohne -

Ab 50 Tonnen (50.000 kg) Vorschriften fiir Betriebsbereiche § 1 Abs. 1 Satz 1

Ab 200 Tonnen (200.000 kg) Zuziiglich Einhaltung der erweiterten Pflichten nach | § 1 Abs. 1 Satz 2
§9-12

Die heute gangigen GréRenordnungen von LNG-Tankstellen bleiben unterhalb der Mengenschwelle von 50 Tonnen.
Die Storfallverordnung ist daher regelméRig nicht anzuwenden. Sind mehrere unterschiedliche Gefahrstoffe auf
einem Anlagengeldnde kombiniert, wie beispielsweise bei bestehenden Tankstellen, ist eine Gesamtbetrachtung
notwendig. Im Genehmigungsverfahren wird die Sicherheit der gesamten Anlage fir alle gelagerten Gefahrstoffe
geprift und beurteilt. Die gefahrlichen Stoffe werden addiert, Nr. 5 Anhang | der 12. BImSchV.

5.4 Ablauf und Phasen des Genehmigungsverfahrens

Das Verfahren fiir die Genehmigung von Anlagen (nach 4. BImSchV) nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz
wird durch die Verordnung tber das Genehmigungsverfahren (9. BImSchV) beschrieben und geregelt. Die 9. Blm-
SchV regelt Details zum Genehmigungsverfahren, wie z.B. die Verfahrensart, Umfang der Antragsunterlagen, Durch-
fihrung und zeitlicher Ablauf des Genehmigungsverfahrens, Beteiligung Dritter oder die Art und Weise der Geneh-
migung und des Genehmigungsbescheids.
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5.4.1  Vorantragsphase

Ist die zustdndige Genehmigungsbehorde identifiziert (siehe Abschnitt 5.5), empfiehlt es sich friihzeitig den Kontakt
herzustellen. Nur so kann die Genehmigungsbehdorde ihre Beratungsfunktion nach 9. BImSchV §2 Absatz 2 wahr-
nehmen und friihzeitig Fragestellungen oder Unklarheiten kldren. In jedem Fall sollte geklart werden

¢ welche Antragsunterlagen notwendig sind

e welche Auswirkungen die Anlage auf Ihre direkte und indirekte Umwelt haben kann und welche Folgen sich
hieraus fiir das Verfahren ergeben,

e welche Gutachten erforderlich sind,
e wie der genaue, zeitliche Ablauf des Verfahrens aussieht
e und welche weiteren Behdrden am Verfahren beteiligt sein werden.

Es empfiehlt sich hierflir erste Projektunterlagen mit Informationen zum Umfang der MaRnahme, Beschreibung der
Anlagentechnik, erste Einschdtzung zu Umweltauswirkungen, sowie mogliche standortspezifische Problemfelder
(z.B. Bauplanungsrecht) zu erstellen.

Vorantragsberatung

Im Rahmen dieser Vorantragsberatung besteht die Mdglichkeit eine Vorantragskonferenz zu veranstalten. Hierzu
lddt die zustdndige Genehmigungsbehdrde die antragstellenden Personen ein. Weiterhin besteht die Mdglichkeit
jede weitere, beteiligte Behorde (Konzentrationswirkung, siehe Abschnitt 5.3) und andere beteiligte Parteien, wie
2.B. eine zugelassene Uberwachungsstelle, Anlagenhersteller und die Feuerwehr einzuladen, sodass im Optimalfall
alle am Genehmigungsverfahren beteiligte Parteien in dieser ersten Abstimmung vertreten sind. Die Beteiligung
moglichst vieler der erwdhnten Parteien hat sich als gewinnbringend herausgestellt, da dies einen umfassenden
Austausch ermdglicht und friihzeitig weitreichende Anmerkungen und Korrekturen eingebracht und aufgegriffen
werden konnen. Da jedes Genehmigungsverfahren nach BImSchG ein Einzelfall ist, kdnnen so auch standortspezi-
fische Merkmale identifiziert werden, die ggf. weitere Zulassungserfordernisse auBerhalb der Konzentrationswirkung
erforderlich machen.

Die Vorantragsberatung beinhaltet im Wesentlichen folgende Themen:

e Kldrung der Ansprechpartner in den Behdrden und in den antragstellenden Unternehmen,
e Art und rechtlicher Rahmen des Genehmigungsverfahrens,

e Darstellung der Vorteile und Nachteile moglicher Verfahrensvarianten,

e /eitrahmen des Genehmigungsverfahrens, soweit einschétzbar,

e Ggf. Vorbereitung der UVP-Vorpriifung im Einzelfall,

e Beteiligung anderer Behorden und sonstiger Stellen,

e Form, Inhalt und Anzahl der bendtigten Antragsunterlagen,

e Erlauterung und Auflistung der zu verwendenden Formulare,
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Notwendigkeit von Gutachten und/oder externen Sachversténdigen,
o Notwendigkeit der Ermittlung von Immissionsvorbelastungen,

e Darstellung weiterer bendtigter Zulassungen, die nicht unter die Konzentrationswirkung nach § 13 BImSchG
fallen und daher gesondert beantragt werden missen,

e Hinweise auf zu erwartenden Anforderungen als Planungsgrundlage.

5.4.2  Erstellung des Antrags

Fir die endgiiltige Bestimmung des Inhalts, der Form und des erforderlichen Umfangs der Antragsunterlagen ist
eine aussagekraftige und mdglichst umfangreiche Beschreibung des Vorhabens notwendig, welche die Antragstel-
lenden vorlegen sollten. Vorgaben der 9. BImSchV (§§ 3-4e) beschreiben wesentlich Inhalt und Umfang des Ge-
nehmigungsantrages. Die Ergebnisse der Vorantragsberatung sind hier ebenfalls zu beriicksichtigen. Einige Geneh-
migungsbehdrden verteilen auch Checklisten, in denen der Antragsteller durch die Beantwortung einer Kaskade
von aufeinander aufbauenden, gezielten Fragen die fir das Vorhaben notwendigen Unterlagen bestimmen kann.

Das Ziel in dieser Phase ist es, durch eine intensive und fundierte Vorarbeit einen Iickenlosen Antrag in hoher
Qualitat zu erstellen, da hierdurch die Dauer des Genehmigungsverfahrens entscheidend beeinflusst werden kann.
Unvollstandigkeiten oder qualitative Méngel im Antrag wirken sich hdufig im spéteren Verlauf des Genehmigungs-
verfahrens negativ auf die Verfahrensdauer aus, da Nachforderungen durch die Genehmigungsbehérde gestellt
werden. Dies gilt insbesondere fiir notwendige Gutachten. Es sollte frih geklart werden, welche Gutachten fiir das
Genehmigungsverfahren notwendig sind und diese beauftragt werden, siehe auch Kapitel 8. Ist die Einholung von
Gutachten notwendig, so muss die Aufgabenstellung fiir die sachverstandige Person in enger Zusammenarbeit mit
der Genehmigungsbehdrde abgestimmt sein dabei ist auf einen moglichst klaren Gutachtenumfang hinzuwirken.

In den Bundesléandern Brandenburg, Bremen, Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Sachsen und
Schleswig-Holstein kann zur digitalen Erstellung und Versendung von Antragen auf Genehmigung sowie Anzeigen
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) das System ELIA (Elektronische immissionsschutzrechtliche
Antragsstellung) eingesetzt werden. Dabei handelt es sich um eine von einer Ldnderkooperation entwickelte IT-
Losung, welche die Erstellung eines digitalen Antrags einfacher und Gbersichtlicher strukturieren und unterstiitzen
soll. Berlin ist ebenfalls Teil dieser Kooperation und plant in Zukunft den Einsatz von ELIA. In einigen der oben
erwdhnten Bundeslandern ist die Antragstellung nur noch durch die Nutzung von ELIA moglich.

In der folgenden Ubersicht in Tabelle 5-4 ist ein beispielhaftes Inhaltsverzeichnis fiir einen Neu-Genehmigungsan-
trag nach § 4 BImSchG dargestellt. Diese Ubersicht basiert auf einem real erstellten Genehmigungsantrag und soll
als Beispiel dienen. Sie erhebt keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit und gilt fiir den Standort, an dem die Tankstelle
aufgestellt worden ist. Fiir einen anderen Standort konnen einzelne Dokumente und Kapitel tiberfliissig sein oder
weitere hinzukommen. Dies muss im Einzelfall geklart werden. Hierbei sollte in Abstimmung mit den genehmigen-
den Behdrden und auf Basis der geltenden Rechtslage im Vorfeld entschieden werden, welchen Umfang und welche
Dokumente ein Antrag auf Genehmigung fiir den speziellen Fall beinhalten muss. Um ein effizientes Verfahren zu
ermdglichen, sollte soweit moglich und zuldssig der Umfang reduziert werden.
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Tabelle 5-4: Beispielhaftes Inhaltsverzeichnis eines Genehmigungsantrags fiir eine LNG-Tankstelle

Kapitel 1 Antrdge

1.1 Genehmigungsantrag

1.2 Kurzbeschreibung

1.3 Sonstiges: Handelsregister-Auszug

Kapitel 2 Lagepldne

2.1 Topographische Karte 1:25000

2.2 Amtliche Karte 1:5000

2.3 Liegenschaftskarte

24 Flursticknachweis

2.5 Werkslage und Gebdudeplan

2.6 Bebauungsplan

Kapitel 3 Anlage und Betrieb

3.1 Beschreibung der zum Betrieb erforderlichen technischen Einrichtungen und Nebeneinrichtungen sowie der
vorgesehenen Verfahren

3.2 Angaben zu verwendeten und anfallenden Energien

3.3 Gliederung der genehmigungsbediirftigen Anlage in Anlagenteile und Betriebseinheiten, (Ubersicht)

34 Betriebsgebdude; Maschinen, Apparate, Behalter

3.5 Angaben zu gehandhabten, eingesetzten und entstehenden Stoffen inklusive Abwasser und Abfall und deren
Stoffstrdmen

3.5.1 Sicherheitsdatenblatter der gehandhabten Stoffe

3.6 Maschinenaufstellungspldne

3.7 Maschinenzeichnungen

3.8 FlieRbilder

3.8.1 GrundflieRbild mit Zusatzinformationen nach der DIN EN ISO 10628

3.8.2 VerfahrensflieRBbild nach der DIN EN I1SO 10628

3.8.3 Rohrleitungs- und InstrumentenflieRbilder (R+l)
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5.4.3  Antragsstellung und Priifphase

Unverziglich nach Eingang der Antragsunterlagen informiert die Genehmigungsbehérde die antragstellende Orga-
nisation schriftlich Gber den Eingang des Antrags (§ 6 Abs. 1 der 9. BImSchV) und beginnt mit der Vollstandig-
keitsprifung des Antrags nach § 7 Abs. 1 der 9. BImSchV. In der Regel sollte die Dauer zur Priifung den Zeitraum
eines Monates nicht berschreiten und kann nur in begriindeten Ausnahmefallen einmalig um zwei Wochen ver-
ldngert werden. Grundlage fiir die Vollstédndigkeitserkldrung ist der vollstdndige Eingang aller notwendigen Unterla-
gen, wie z.B. die Antragsunterlagen und alle notwendigen Gutachten. Ein zeitlich versetzter Eingang dieser Doku-
mente flihrt dazu, dass die Behdrde ihre Arbeit nicht aufnehmen kann. Das Vorgehen bei der Vollstdndigkeitspriifung
gliedert sich im Normalfall in zwei Schritte. In einem ersten Schritt wird von der Genehmigungsbehdrde allgemein
geprft, ob alle notwendigen Unterlagen und Gutachten eingereicht worden sind. Diese werden dann in einem
zweiten Schritt an die entsprechenden (externen) Fachabteilungen weitergegeben mit der Bitte um Priifung und
Ruckmeldung, ob ggf. weitere Unterlagen oder Informationen zur Bewertung notwendig sind. Je nach Organisati-
onsstruktur und Bundesland sind die Betriebswege zwischen den einzelnen zusténdigen Bereichen und Behdrden
kiirzer oder langer. Sofern sich aus den Prifungen Nachforderungen ergeben, ist dies der antragstellenden Orga-
nisation umgehend mitzuteilen. Kommt es zu keinen Beanstandungen oder Nachforderungen, wird die Vollstdndig-
keitserkldrung abgegeben und die Laufzeit fiir die gesetzliche Dauer des Genehmigungsverfahrens beginnt. Weiter-
hin informiert die Genehmigungsbehdrde die antragstellende Organisation formal {ber die voraussichtlich zu
beteiligenden Behdrden und den geplanten, zeitlichen Ablauf des Genehmigungsverfahrens. Die gesetzliche fest-
gelegte Dauer des Genehmigungsverfahrens betragt fir das vereinfachte Verfahren drei Monate und fiir das férm-
liche Verfahren sieben Monate. Die Frist kann um jeweils drei Monate verldngert werden, sofern die Schwierigkeit
der Priifung oder Griinde, die dem Antragstellenden zuzurechnen sind, dies erforderlich machen. Eine Verldngerung
der Frist bedarf der Begriindung.

5.4.4  Genehmigungsphase

Am Ende des Genehmigungsverfahrens steht die Entscheidung der Genehmigungsbehorde (iber den Antrag zur
Genehmigung der geplanten Anlage. Der Genehmigungsbescheid ist nach § 10 Absatz 7 BImSchG schriftlich zu
erlassen, schriftlich zu begriinden und dem Antragssteller, sowie den Personen, die Einwendungen erhoben haben,
zuzustellen. Die Genehmigung ist nach § 6 BImSchG zu erteilen,

e wenn sichergestellt ist, dass der Antragsteller seine sich aus § 5 BImSchG und einer auf Grund des § 7 Blm-
SchG erlassenen Rechtsverordnung (z.B. 12., 17. oder 31. BImSchV) ergebenden Pflichten erfiillt (§ 6 Abs. 1
Nr. 1 BImSchG) und

e andere offentlich-rechtliche Vorschriften und Belange des Arbeitsschutzes der Errichtung und dem Betrieb der
Anlage nicht entgegenstehen (§ 6 Abs. 1 Nr. 2 BImSchG).

Nach § 12 BImSchG kann die immissionsschutzrechtliche Genehmigung unter Bedingungen erteilt und mit Auflagen
verbunden werden, sofern dies erforderlich ist, um die Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Pflichten oder
die Einhaltung anderer 6ffentlich-rechtlicher Vorschriften sicherzustellen (z.B. baurechtliche Auflage). Eine Befris-
tung der Genehmigung ist dagegen nur auf Antrag zuldssig (§ 12 Abs. 2 BImSchG).

5.5 Weitere Hinweise zum Genehmigungsverfahren

Dem immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren sind Besonderheiten immanent, die ggf. vereinfachende
Wirkungen entfalten. Neben der bereits in Abschnitt 5.3 erwdhnten Konzentrationswirkung, zéhlen hierzu Vorbe-
scheid und Sofortvollzug.
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Vorbescheid

Im Vorfeld eines formlichen oder vereinfachten Genehmigungsverfahrens eroffnet § 9 BImSchG die Maglichkeit,
einen Vorbescheid zu beantragen. Durch den Vorbescheid kdnnen einzelne Genehmigungsvoraussetzungen vorab
geprift werden. Das Priifergebnis ist verbindlich und fir das spatere Genehmigungsverfahren rechtlich bindend.
Hierdurch kénnen kritische Fragen bspw. zur bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit geklart werden. Dies bewahrt
den Anlagenbetreiber davor das umfangreiche, zeit- und kostenintensive Genehmigungsverfahren sofort zu betrei-
ben, obwohl nennenswerte Rechtsunsicherheiten in einzelnen Fragen vorhanden sind.

Antrag auf sofortige Vollziehung

Es empfiehlt sich schon vor Erteilung der Genehmigung einen Antrag auf sofortige Vollziehung der Genehmigung
nach § 80 Abs. 2 Nr. 4 VwGO zu stellen. Im Unterschied zum Baurecht haben im Immissionsschutzrecht Wider-
spruch und Klage gegen die Genehmigung durch einen Dritten aufschiebende Wirkung. Legt ein Dritter diese
Rechtsbehelfe ein, so gilt zunéchst, dass der Anlagenbetreiber von der Genehmigung zur Errichtung und zum Be-
trieb der Anlage keinen Gebrauch machen kann, bis die behdrdliche oder gerichtliche Entscheidung rechtskraftig
entschieden wurde, § 80 Abs. 1 VwGO. Dies kann die Errichtung und Inbetriebnahme deutlich verzogern. Wird die
Genehmigung als sofort vollziehbar erteilt, so haben Rechtsbehelfe nicht automatisch aufschiebende Wirkung. Geht
jemand gegen die erteilte Genehmigung vor, so kann er beantragen, dass die aufschiebende Wirkung wiederher-
gestellt wird, § 80 Abs. 5 VwGO. Das Gericht priift dann — mit iberschldgiger Priifung — ob Widerspruch und Klage
Aussicht auf Erfolg haben und macht davon abhéngig, ob die Genehmigung zundchst auRer Vollzug gesetzt wird.
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6 Ermittlung der zustindigen Behdrde

Zu Beginn des Genehmigungsverfahrens steht die Ermittlung der fiir die Genehmigung der zu errichtenden Anlage
zustandigen Behdrde. Die Zusténdigkeit auf Seiten der Behdrde ist nicht einheitlich, sondern variiert von Bundesland
zu Bundesland. Oft sind fur die Genehmigung einer LNG-Tankstelle die unteren Immissionsschutzbehdrden zustan-
dig. Ein moglicher Weg die zustdndige Behdrde zu ermitteln, ist die Anfrage bei einer mittleren Behorde, wie etwa
einem Regierungsprasidium oder einer Struktur- und Genehmigungsdirektion. Die mittlere Behdrde kann in vielen
Fallen Auskunft dariiber geben, welche der ihr unterstellten, unteren Behdrden fir die Genehmigung von LNG-
Tankstellen zustdndig ist. In vielen Bundeslandern gelten auch Zustdndigkeitsverordnungen, in denen die Zustan-
digkeiten der einzelnen Fachbereiche geregelt wird. Im Folgenden wird fiir jedes Bundesland allgemein die zustan-
dige Genehmigungsbehdrde in Tabelle 6-1 angegeben.

Tabelle 6-1: Zustdndigkeiten in den einzelnen Bundeslédndern

Bundesland

Zusténdige Behorde

Baden-Wiirttemberg

Gewerbeaufsichtsamt des zustandigen Landratsamtes

Bayern Umweltschutz des zustdndigen Landratsamtes oder der kreisfreien Stadt

Berlin Landesamt fiir Arbeitsschutz, Gesundheitsschutz und technische Sicherheit

Brandenburg Regionale Genehmigungsverfahrensstelle des Landesamtes fir Umwelt

Bremen Immissionsschutz der Gewerbeaufsicht

Hamburg Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA), Immissionsschutz
und Abfallwirtschatt (I)

Hessen Regionale Umweltabteilung des zustandigen Regierungsprésidiums

Mecklenburg-Vorpom-
mern

Regionales Staatliches Amt fur Umwelt und Natur

Niedersachsen

Regionales Staatliches Gewerbeaufsichtsamt

Nordrhein-Westfalen

Umweltdmter oder Fachbereiche fir Umwelt der Kreis- oder kreisfreien Stadtverwal-
tung

Rheinland-Pfalz

Kreisverwaltung

Sachsen

Umweltdmter oder Fachbereiche fiir Umwelt der Kreis- oder kreisfreien Stadtverwal-
tung

Schleswig-Holstein

Regionaldezernat des Landesamtes fiir Landwirtschaft, Umwelt, und landliche Rdume

Thiringen

Umweltdmter oder Fachbereiche fir Umwelt der Kreis- oder kreisfreien Stadtverwal-
tung
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Baden-Wirttemberg

In Baden-Wiirttemberg regelt die Immissionsschutz-Zusténdigkeitsverordnung, dass die untere Verwaltungsbe-
horde als untere Immissionsschutzbehdrde sachlich fiir den Vollzug des BImSchG zustandig ist. In Baden- Wart-
temberg sind die Landratsémter der 35 Landkreise die unteren staatlichen Verwaltungsbehdrden. Innerhalb der
Landratsémter sind in der Regel die Gewerbeaufsichtsémter im Allgemeinen und der Umwelt- oder Immissions-
schutz der Gewerbeaufsichtsamter im Speziellen fiir die Genehmigung nach BImSchG zusténdig.

Bayern

In Bayern regelt das Bayerische Immissionsschutzgesetz die Zustandigkeiten rund um den Immissionsschutz. Dem-
nach sind fiir den Vollzug der Immissionsschutzgesetze und die Genehmigung und Uberwachung von Anlagen die
Kreisverwaltungsbehorden (Landratsamter, kreisfreie Stadte) zustandig. In Bayern gibt es 7 Regierungsbezirke, mit
71 Landratsdmtern und 25 kreisfreien Stddten. In den Landratsémtern gibt es in der Regel einen Bereich fiir Umwelt
oder Umweltschutz und hier einen Fachbereich, der sich mit Immissionsschutz befasst. In den kreisfreien Stadten
sind in der Regel die Umweltdmter zusténdig.

Berlin

In Berlin ist nach Zustandigkeitskatalog Ordnungsaufgaben (ZustKat Ord) das Landesamt fiir Arbeitsschutz, Gesund-
heitsschutz und technische Sicherheit (LAGetSi) fiir die Erteilung der Genehmigung nach dem BImSchG, die Durch-
fihrung des Genehmigungsverfahrens und der anschlieRenden Uberwachung der Anlage zustandig.

Bremen

Der Immissionsschutz der Gewerbeaufsicht der Freien Hansestadt Bremen ist fiir die Durchfiihrung der Genehmi-
gungsverfahren nach BImSchG und die Erteilung der Genehmigung, sowie Uberwachung der genehmigten Anlage
zusténdig.

Brandenburg

Die Immissionsschutzzusténdigkeitsverordnung regelt in Brandenburg die Zustandigkeiten der Behdrden. Demnach
ist das Landesamt fir Umwelt die fir das Bundesimmissionsschutzgesetz zustdndige und ausfiihrende Behorde. Es
gibt drei Genehmigungsverfahrensstellen des Landesamtes fir Umwelt, die sich in Ost, Stid und West aufteilen.
Hieraus ergibt sich standortabhdngig die zustandige Behorde fir die zu genehmigende Anlage.

Hamburg
In Hamburg ist die Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA) - Immissionsschutz und Ab-
fallwirtschatft (1) fiir die Durchfiinrung der Genehmigungsverfahren nach BImSchG zustandig.

Hessen

In Hessen regelt die Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung vom 26 November 2014 die jeweiligen Zustén-
digkeiten zwischen den Behorden. Fiir den Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sind die drei Regie-
rungsprasidien Kassel, Darmstadt oder GieRen zustandig. Je nach Standort der zu genehmigenden Anlage ist wei-
tergehend eine von mehreren Umweltabteilungen des zusténdigen Regierungsprésidiums zusténdig. Zentraler
Ansprechpartner ist das Regierungsprasidium.

Mecklenburg-Vorpommemn

In Mecklenburg-Vorpommern werden die Zusténdigkeiten im Bundesimmissionsschutzgesetz in der ,Verordnung
iiber die Zustandigkeit der Immissionsschutzbehdrden® geregelt. Demnach ist das Landesamt fir Umwelt, Natur-
schutz und Geologie fiir die Durchfiihrung des BImSchG und die Staatlichen Amter fir Umwelt und Natur fiir den
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Vollzug, inkl. der Erteilung von Genehmigungen, zustindig. Es gibt vier staatliche Amter fiir Landwirtschaft und
Umwelt, welche sich regional Giber das Bundesland verteilen. Die Zusténdigkeit ist somit vom Standort der zu ge-
nehmigenden Anlage abhéngig.

Niedersachsen
In Niedersachsen regelt die Verordnung iiber Zustandigkeiten auf den Gebieten des (...), Immissionsschutzrechts
(...), dass die staatlichen Gewerbeaufsichtsamter fiir die Durchfiihrung des Genehmigungsverfahrens, die Erteilung
der Genehmigung und die Uberwachung der genehmigten Anlage zustindig sind. Es gibt in regionaler Abhangigkeit
10 verschiedene Gewerbeaufsichtsamter in Niedersachsen, die fiir mehrere Landkreise als zentraler Ansprechpart-
ner fungieren.

Nordrhein-Westfalen

In Nordrhein-Westfalen regelt die Zusténdigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU), welche Behorde fiir das Ge-
nehmigungsverfahren zustdndig ist. Grundsétzlich sind fiir den Immissionsschutz die unteren Umweltschutzbehor-
den (Kreise und kreisfreien Stddte) zustdndig. Nur in Ausnahmeféllen oder bei groReren Industrieanlagen sind die
Bezirksregierungen zustdndig. Innerhalb der Kreisverwaltung oder kreisfreien Stadtverwaltung sind in aller Regel
Umweltdmter oder Fachbereiche fiir Umwelt die richtigen Ansprechpartner.

Rheinland-Pfalz

In Rheinland-Pfalz regelt die ,Landesverordnung tber Zustdndigkeiten auf dem Gebiet des Immissionsschutzes” die
fur die Erteilung der Genehmigung zustandigen Behdrden. Im Regelfall sind die Kreisverwaltungen der 24 Land-
kreise und 12 kreisfreien Stddte fiir die Genehmigungsverfahren nach BImSchG zustandig.

Saarland

Im Saarland regelt die Verordnung iber die Zustdndigkeiten nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (...), dass
alle genehmigungsbedurftigen Anlagen, mit Ausnahme von IE-Anlagen (mit E gekennzeichnete Anlagen in Spalte d
des Anhangs 1 zur 4. BImSchV) und bergbaupflichtiger Anlagen, zentral vom Landesamt fiir Umwelt- und Arbeits-
schutz genehmigt werden.

Sachsen

In Sachsen regeln das Ausfiihrungsgesetz zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (...) und die Séchsische Immis-
sionsschutz-Zusténdigkeitsverordnung die Zusténdigkeit rund um den Immissionsschutz. Laut dieser Verordnung
sind in aller Regel die Landkreise und kreisfreien Stddte fiir die Ausfiihrung der Genehmigungsverfahren zustandig.
Hier sind die unteren Immissionsschutzbehdrden haufig an die Bereiche Umwelt oder Umweltschutz angegliedert.

Sachsen-Anhalt

Die Verordnung Gber Zustdndigkeiten auf dem Gebiet des Immissionsschutzes regelt in Sachsen-Anhalt, dass das
Landesverwaltungsamt (LVwA) fiir die Durchfiihrung der Genehmigungsverfahren, sowie der nachgelagerten Uber-
wachung der genehmigten Anlage zustandig ist.

Schleswig-Holstein

In Schleswig-Holstein regelt die ,Landesverordnung uber die zustédndigen Behdrden nach immissionsschutzrecht-
lichen (...) Vorschriften des Umweltschutzes®, welche Behdrden fir die Genehmigungsverfahren zustandig ist.
Zentrale, zustandige Behorde ist das Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt, und I&ndliche Raume (LLUR), in wel-
cher vier Regionaldezernate und zwei landesweite Dezernate fiir bestimmte Anlagentypen die Bearbeitung der Ge-
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nehmigungsantrage durchfiinren. Des Weiteren gibt es in Schleswig-Holstein Genehmigungslotsen (Ansprechpart-
ner fur Genehmigungsfragen) im Ministerium fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung,
aber auch bei der Wirtschaft (IHK und VCI). Sie dienen als Ansprechpartner, die bei auftretenden Schwierigkeiten
und Hemmnissen in Verfahren vermitteln sollen.

Thiiringen

Die Thiringer Immissionsschutz-Zusténdigkeitsverordnung nimmt eine Einteilung nach Anhang 1 der 4. BImSchV
vor. Alle Genehmigungsverfahren ohne Offentlichkeitsbeteiligung (V) werden von den Landkreisen und den kreis-
freien Stidten durchgefiihrt und tiberwacht und alle mit Offentlichkeitsbeteiligung (G) vom Landesamt fiir Umwelt,
Bergbau und Naturschutz. Da die in diesem Handbuch betrachteten LNG-Tankstellen Genghmigungen ohne Offent-
lichkeitsbeteiligung bendtigen, sind daher jeweils die Behdérden in den 17 Landkreise und sechs kreisfreien Stadten
zustandig.
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7 Standards und Technische Regeln

Dokumente zur Angabe von technischen Anforderungen an die Errichtung sowie den sicheren Betrieb einer LNG-
Tankstelle werden im Folgenden aufgezahlt. Zwischen gesetzlich verpflichtenden Regelungen sowie freiwillig anzu-
wendenden Normen oder &hnlichen technischen Regelwerken muss hierbei unterschieden werden.

Normen sind nicht rechtlich bindend, was sie somit von Gesetzen unterscheidet. Rechtsverbindlichkeit erlangen
Normen oder &hnliche technische Regelwerke, wenn Gesetze oder Rechtsverordnungen, wie zum Beispiel § 49
Abs. 2 EnWG auf sie verweisen.

Bei Einhaltung der Technischen Regel zur BetrSichV/GefStoffV (TRBS/TRGS) kann der Investor bzw. Betreiber in-
soweit davon ausgehen, dass die entsprechenden Anforderungen der Verordnungen erfllt sind. Wird eine andere
Losung gewahlt, muss damit mindestens die gleiche Sicherheit und der gleiche Gesundheitsschutz fiir die Beschaf-
tigten erreicht werden.

Die im folgenden aufgelisteten Dokumente stellen nur eine Auswahl dar und sollen helfen einen Uberblick zu dem
Thema zu verschaffen. Die in den Dokumenten referenzierten Dokumente erganzen diese Ubersicht.

Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV)

Die BetrSichV regelt die Bereitstellung von Arbeitsmitteln durch den Arbeitgeber, die Benutzung von Arbeitsmitteln
durch die Beschéftigten bei der Arbeit sowie die Errichtung und den Betrieb von (iberwachungsbediirftigen Anlagen
im Sinne des Arbeitsschutzes. Das in der BetrSichV enthaltene Schutzkonzept ist auf alle von Arbeitsmitteln ausge-
henden Gefdhrdungen anwendbar. Die BetrSichV beinhaltet Bausteine zum Schutzkonzept mittels:

e einheitlicher Gefdhrdungsbeurteilung;

e sicherheitstechnischer Bewertung fur den Betrieb Giberwachungsbedurftiger Anlagen;
e Stand der Technik als einheitlicher SicherheitsmaRstab;

e geeigneter SchutzmaBnahmen und Priifungen;

e Mindestanforderung fiir die Beschaffenheit von Arbeitsmitteln soweit nicht von harmonisierten europdi-
schen Richtlinien geregelt.

Fiir die Giberwachungsbeddirftigen Anlagen, wie z.B. einer LNG Tankstelle sind neben den gemeinsamen Vorschrif-
ten fur Arbeitsmittel nach Abschnitt 2 zusétzlich die besonderen Vorschriften nach Abschnitt 3 der BetrSichV zu
beachten. In Abschnitt 3 geht es insbesondere um die Priifung vor Inbetriebnahme sowie die wiederkehrenden
Priifungen bestimmter Anlagen.

TRBS 3151/TRGS 751

Die TRBS 3151/TRGS 751 "Technische Regeln fiir Betriebssicherheit/Gefahrstoffe - Vermeidung von Brand-, Ex-
plosions- und Druckgefdhrdungen an Tankstellen und Gasfillanlagen zur Befillung von Landfahrzeugen" prazisiert
die Anforderungen aus der Betriebssicherheitsverordnung fiir iiberwachungsbedirftige Anlagen nach Abschnitt 3
sowie der Gefahrstoffverordnung.

Sie beschreibt Anforderungen an Montage, Installation und Betrieb von ortsbeweglichen und ortsfesten Gasfiillan-
lagen im Sinne von § 18 Absatz1 Nummer 3 BetrSichV, Tankstellen im Sinne von § 18 Absatz 1 Nummer 6 Be-
trSichV sowie der Kombination einer Tankstelle mit einer oder mehreren Gasfillanlagen fur Landfahrzeuge.
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Die beschriebenen MaRnahmen dienen dem Schutz Beschéftigter und anderer Personen vor Druck-, Brand- und
Explosionsgefdhrdungen. Dabei geht TRBS 3151/TRGS 751 mit Anforderungen sowohl fiir Tankstellen als auch
Gasfiillanlagen tiber den Anwendungsbereich z.B. der DIN EN ISO 16924 (s.u.) hinaus, in der ausschlieBlich LNG-
Tankstellen betrachtet werden.

Die TRBS 3151/TRGS 751 ist online auf den Seiten der Bundesanstalt fiir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin verfiig-
bar und abrufbar (https://www.baua.de/DE/Angebote/Rechtstexte-und-Technische-Regeln/Regelwerk/TRBS/pdf/
TRBS-3151.pdf?__blob=publicationFile).

Weitere Technische Regeln, wie z.B. TRBS 2152 Teil 2 zur Einteilung von Schutz- bzw. Ex-Zonen, TRBS 2141 fur
die Beurteilung von Gefédhrdungen durch Dampf und Druck oder TRBS 1111 fir die Durchfiihrung der Gefahr-
dungsbeurteilung im Rahmen der BetrSichV sind ebenfalls zu beriicksichtigen.

Auch diese Technischen Regeln konnen online (https://www.baua.de/DE/Angebote/Rechtstexte-und-Technische-
Regeln/Technischer-Arbeitsschutz/Technischer-Arbeitsschutz_node.html) bezogen werden.

DGUV Regel 113-001

Die DGUV Regel 113-001 ,Sammlung technischer Regeln fiir das Vermeiden der Gefahren durch explosionsfahige
Atmosphare mit Beispielsammlung zur Einteilung explosionsgefahrdeter Bereiche in Zonen® biindelt alle fiir den
Anwender hinsichtlich des Explosionsschutzes wichtigen technischen Regeln und bildet somit ein in sich geschlos-
senes Regelwerk zum Explosionsschutz.

In Anlage 4 enthdlt die DGUV Regel eine Beispielsammlung zur Einteilung explosionsgefahrdeter Bereiche nach
TRBS 2152 Teil 2. Darin finden sich auch Festlegungen fir Sicherheitsabstande fiir kryogene Medien (z. B. Ethylen).
LNG wird derzeit noch nicht in der aktuellen Ausgabe der Beispielsammlung aufgefiinrt.

DGUV Regeln richten sich in erster Linie an den Unternehmer und sollen ihm Hilfestellung bei der Umsetzung
seiner Pflichten aus staatlichen Arbeitsschutzvorschriften und/oder Unfallverhiitungsvorschriften geben sowie Wege
aufzeigen, wie Arbeitsunfalle, Berufskrankheiten und arbeitsbedingte Gesundheitsgefahren vermieden werden kon-
nen.

DGUV Regeln biindeln das Erfahrungswissen aus der Praventionsarbeit der Unfallversicherungstréger. Die DGUV
Regel 113-001 ist online verflighar (http://regelwerke.vbg.de/vbg_dguvr/dr113-001/dr113-001_0_.html).

DIN EN I1SO 16924 (1SO 16924:2016)

Mit DIN EN ISO 16924 “Erdgastankstellen — Tankstellen fir verfliissigtes Erdgas (LNG) zur Betankung von Fahrzeu-
gen” steht in Deutschland ein international anerkannter Standard fir Planung, Bau, Betrieb, Instandhaltung und
Priifung von LNG-Tankstellen zur Verfugung. In dieser Norm werden Anforderungen an die technische Ausfihrung
aller Komponenten der Tankstelle, vom Betankungsanschluss, iber den der LNG-Speichertank befiillt wird, bis hin
zur Fullkupplung zur Abgabe von LNG am zu betankenden Fahrzeug festgelegt. Der Betankungsanschluss des LNG-
Speichertanks und die Fillkupplung am Fahrzeug selbst werden nicht behandelt. Hierfiir existieren andere Stan-
dards (z.B. fur LNG-Kupplungen in Kapitel 4.2.1).

DIN EN ISO 16924 spezifiziert zusatzlich technische Anforderungen fiir die Verwendung von LNG als Vor-Ort-Quelle
zur Betankung von Fahrzeugen mit CNG (LCNG-Tankstellen), einschlieRlich der Sicherheits- und Steuereinrichtun-
gen sowie spezifischer LCNG-Tankstellenausriistung. Es schlieBt zudem eine ganze Reihe an Tankstellen, wie z.B.
Tankstellen mit fester oder mobiler Speicherung oder bewegliche LNG-Tankstellen, mit ein.


https://www.baua.de/DE/Angebote/Rechtstexte-und-Technische-Regeln/Regelwerk/TRBS/pdf/TRBS-3151.pdf?__blob=publicationFile
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Die Norm wurde im Rahmen des Normungsauftrags M/533 erstellt, den die Europdische Kommission und die
Européische Freihandelsassoziation im Rahmen der Richtlinie 2014/94/EU (iber die Bereitstellung einer Infrastruktur
fir alternative Kraftstoffe an die Europdische Normungsorganisation CEN gerichtet haben.

DIN EN ISO 16924 ist Bestandteil des DVGW Regelwerks und kann u.a. Gber den WVGW-Verlag (www.wvgw.de)
bezogen werden.

DIN EN ISO 16903

Produkteigenschaften von LNG konnen der Norm DIN EN ISO 16903 ,Erdél- und Erdgaswirtschaft — Eigenschaften
von Fliissigerdgas mit Einfluss auf die Auslegung und die Materialauswahl“ entnommen werden. Sie enthélt zudem
Leitlinien Gber die in der Industrie verwendeten tieftemperaturfesten Werkstoffe als auch Leitlinien zu Fragen von
Gesundheit und Sicherheit.

Die Norm ist als Referenz fir Personen gedacht, die LNG-Anlagen planen oder betreiben.

DIN EN ISO 16903 ist Bestandteil des DVGW Regelwerks und kann u.a. Gber den WVGW-Verlag (www.wvgw.de)
bezogen werden.

DIN EN 13645

Die Norm DIN EN 13645 ,Anlagen und Ausrustungen fir Fliissigerdgas - Auslegung von landseitigen Anlagen mit
einer Lagerkapazitdt zwischen 5 t und 200 t“ enthélt Leitlinien fir die Planung und den Bau von ortsfesten, landsei-
tigen Flissigerdgasanlagen. Neben LNG Satellitenanlagen werden in dieser Norm auch LNG-Tankstellen behandelt.
Unter anderem gibt die Norm Hinweise zu Sicherheitsszenarien, z.B. Versagen des LNG Behalters oder Rohrbruch.
Zudem liefert sie Hinweise zur Ausbreitung von Gaswolken und Strahlung.

Die in der Norm definierte Anlage ist auf den Bereich vom Gaseintritt (LNG-Ladebereich) bis zum Gasaustritt (LNG-
Entladebereich) begrenzt, d.h. Systeme zum Betanken werden in der Norm nicht behandelt.

DIN EN 13645 ist Bestandteil des DVGW Regelwerks und kann u.a. tiber den WVGW-Verlag (www.wvgw.de) bezo-
gen werden.

Europaweite Normungsaktivitdten und nationale Begleitung

Bei der europdischen Normungsorganisation CEN werden aktuell neue Normungsprojekte in Bezug auf Sicherheits-
anforderungen an LNG-Tankstellen in das Arbeitsprogramm aufgenommen. Uber deren Realisierung stimmen die
Mitglieder des CEN ab. Aktuell stehen die Projekte LNG Entladung (LNG unloading coupling) sowie Notabschal-
tungssysteme fir die LNG Entladung (LNG unloading emergency shut-down systems) vor der Aufnahme in das
Arbeitsprogramm des zustdndigen CEN/TCs.

.d.R. dauert ein Normungsprojekt der CEN drei Jahre, so dass mit der Herausgabe neuer europdischer Normen
frihestens Ende 2023 zu rechnen ist.

Die Uberpriifung von Normen zur Uberarbeitung erfolgt alle fiinf Jahre. Die nichste turnusméRige Uberpriifung der
ISO 16924 (DIN EN IS0 16924) findet Ende 2021 statt. Fiir 2021 ist die Uberarbeitung von EN 13645
(DIN EN 13645) vorgesehen.

Mittlerweile gibt es in Deutschland mit den Technischen Regeln zur Betriebssicherheitsverordnung ein staatliches
Regelwerk, d.h. gesetzlich verpflichtende Regelungen zum Bau und Betrieb von LNG Tankstellen. Mit der neuesten
Ausgabe der TRBS 3151/TRGS 751 wurden die Anforderungen an LNG-Tankstellen mit aufgenommen. Auf weitere
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Genehmigungen von LNG Tankstellen Seite 40 von 52

TRBS/TRGS wird verwiesen. Als zusétzliche Erkenntnisquellen bilden DIN-Normen eine sinnvolle Ergénzung und
konnen, insofern mit lhnen dargelegt werden kann, dass das gleiche Sicherheitsniveau gewdhrleistet wird, ebenfalls
fir die Genehmigung herangezogen werden.

Allerdings ist festzustellen, dass widerspriichliche Angaben zwischen Norm und staatlichen Regelwerk nicht ausge-
schlossen sind und daher zu Unsicherheiten hinsichtlich der Anwendung fiihren kdnnen. Daher sollte das Ziel sein,
Widerspriiche zu minimieren. Eine enge Abstimmung von Normungsarbeit und der Erarbeitung bzw. Vorgaben aus
gesetzlichen Regelungen kann dabei hilfreich sein. Der Normenausschuss Gastechnik (NA Gas, online,
https://www.dvgw.de/der-dvgw/organisation/fachgremien/gastechnik/) im DVGW setzt sich Uber seinen Arbeitsaus-
schuss fur eine Harmonisierung der Regelwerke ein.
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8 Best Practice (Erfahrungen aus umgesetzten Genehmigungsverfahren)

Im Rahmen von Gespréachen und Workshops mit Genehmigungsbehdrden und Industrieunternehmen hat der DVGW
Erfahrungen und Hinweise zur Durchfiihrung von Genehmigungsverfahren fiir LNG-Tankstellen erfragt. Wesentliche
Erkenntnisse werden im Folgenden zusammenfassend dargestellt.

Seitens der Genehmigungsbehdrden wird im Rahmen einer Vorantragsberatung angeboten, die Antragsunter-
lagen vorher abzustimmen. Ziel ist es bereits im Vorfeld mit dem Antragsteller Form, Inhalt und Anzahl der
Antragsunterlagen festzulegen. Entscheidend fiir ein spater ziigiges und reibungsloses Genehmigungsverfahren
ist es, dass die Antragsunterlagen einschlieRlich erforderlicher Gutachten vollstdndig sind und in hoher inhalt-
licher Qualitdt erstellt werden. Nur dann ist ein ziigiger Verfahrensdurchlauf mdglich. Es empfiehlt sich eine
Checkliste der notwendigen Dokumente zu erstellen und diese Unterlagen in der Antragskonferenz durchzu-
sprechen bzw. abzustimmen. Hierbei sollte auch abgestimmt werden, welche Gutachten notwendig sind. Die
Erstellung der Unterlagen zum Genehmigungsverfahren sollte mit Unterstitzung eines fachkundigen Planers
erfolgen. Wichtig ist auch eine enge Kommunikation zwischen Antragsteller und genehmigender Behorde, um
zu Beginn und wéhrend des Verfahrens zeitnah offene und unklare Punkte kldren zu kénnen.

Oft ist dennoch im Voraus nicht zweifelsfrei zu kldren, welche Gutachten notwendig sind. Fehlen Gutachten,
werden diese nachgefordert, was zu Verzdgerungen fiihrt. Als gewinnbringend und zeitsparend hat sich erwie-
sen, dblicherweise notwendige Gutachten grundsatzlich und zu Beginn des Genehmigungsverfahren zu beauf-
tragen. Sollte ein bestimmtes Gutachten nachgefordert werden, so kann dies zeitnah nachgereicht werden.

Es empfiehlt sich eine weitgehende Standardisierung der Antragsunterlagen insb. dann, wenn Genehmigungs-
antrage fiir mehrere Tankstellen geplant werden. Dies fiihrt zu einer effizienten Bearbeitung intern und unter-
stiitzt den Prozess der Bearbeitung der Antrdge durch die zustandigen Behdrden.

Uber das System ELiA ist die Erstellung und Einreichung der Antragsunterlagen auf elektronischem Weg még-
lich. ELIA stellt hierzu eine Struktur zur Verfligung, die auf Genehmigungsverfahren nach BImSchG zugeschnit-
ten ist. Der Einsatz empfiehlt sich insbesondere fiir Erstverfahren.

Zur frithzeitigen Kldrung von Anfragen oder Einwanden regionaler oder lokaler Feuerwehren im Hinblick auf
Storfélle und Gefahrenabwehr wird eine proaktive Kommunikation und ggf. auch Schulung der zustdndigen
Feuerwehr empfohlen. Oft sind lokale oder regionale Feuerwehren nicht ausreichend informiert und nicht aus-
gertstet, um die speziellen Anforderungen an die Gefahrenabwehr einer LNG-Tankstelle zu erfiillen.

LNG Tankstellen mit Fassungsvermogen von 30 t LNG oder mehr missen ein formliches Genehmigungsver-
fahren durchlaufen. Aus wirtschaftlichen Grinden kann es sinnvoll sein, die Tankstelle fir gréRere Mengen
auszulegen. In diesem Fall sollte der zu erwartende Mehraufwand fiir das formliche Genehmigungsverfahren
abgeschitzt und auch mit der Behdrde besprochen werden. Verfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung miissen
nicht zwangsldufig zu groRem insb. zeitlichem Mehraufwand fiihren.

Die ausftihrliche Darstellung von Gefdhrdungspotentialen und die Beschreibung der getroffenen GegenmaR-
nahmen wird als sehr wichtig angesehen. Damit einher geht eine entsprechende Risikoanalyse, welche die
erwarteten Risiken und Gefahren vollstdndig darstellt. Es ist hilfreich, wenn diese Konzepte und Ausfiihrungen
in einer Form vorgelegt werden, die klar und versténdlich ist.
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9 Sicherheitsaspekte beim Umgang mit LNG

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist das Gefdhrdungspotenzial der Anlage einzuschétzen. Eine Geféahrdung
kann sich bei unkontrolliertem Austreten von LNG oder Gas, durch Brand oder durch Druckwirkung ergeben. Das
Gefédhrdungspotential von LNG-Tankstellen bei Austreten von LNG oder Gas kann simuliert und berechnet werden.
Hierliber kdnnen Sicherheitsabstande ermittelt werden und Sicherheitseinrichtungen konzipiert werden.

Im folgenden Kapitel wird das von LNG ausgehende Gefdhrdungspotential, die daraus resultierenden SchutzmaR-
nahmen und das Verhalten im Notfall beschrieben.

9.1  Gefahrdungspotenzial LNG

Die in Abschnitt 4.1 dargelegten physikalischen Eigenschaften von LNG, kdnnen ein Gefahrdungspotenzial ergeben
bei unsachgemaBer Handhabung oder bei Stérfallen durch Brand, Explosion, Erfrierung und Ersticken.

e Brand- und Explosionsgefahr: Entziindung eines explosionsfahigen Gas-Luft-Gemischs.
o Erfrierungsgefahr: Korperkontakt zu durch LNG stark abgekiihlten Bauteilen sowie direkten Kontakt zu LNG.
e Erstickungsgefahr: Sauerstoffverdrangung bei Gasfreisetzung sowie Verbrennungsprodukte im Brandfall.

9.1.1  Kontrollierte Gasfreisetzung

LNG wird bei =162 °C in doppelwandigen, thermisch isolierten geschlossenen Behéltern gelagert. Der Betriebs-
druck liegt i.d.R. bei 8 bar. Erwdrmt sich die Flussigphase durch Warmeaufnahme aus der Umgebung iiber die
Verdampfungstemperatur hinaus, so verdampft ein Teil der Flussigphase im Behélter (Boil-Off-Gas). Die Verdamp-
fung entzieht der Umgebung und damit der Flissigphase Energie, dadurch sinkt die Temperatur der Fliissigphase
wieder unter die Verdampfungstemperatur. Durch die Verdampfung steigt der Druck im Behalter. Jeder LNG-
Behilter ist mit einem Uberdruck-Schutz ausgestattet, der bei steigendem Druck durch Gasverdampfung zum Schutz
des Behdlters, wenn ein kritischer Wert Giberschritten wird, einen Teil der Gasphase in die Umgebung abblést. In
einem nicht bestimmungsgemaRen Betrieb kann der Innendruck des LNG-Lagertanks den Auslosedruck des Si-
cherheitsventils erreichen. Der Austritt von gasférmigem LNG erfolgt dann Gber einen vertikalen Ausbléser, welcher
am hochsten Punkt der Anlage positioniert ist. Es besteht dartiber hinaus die Moglichkeit, den iberschissigen
Druck im Tank durch Uberstrdmen in andere Behalter (z. B. Tankfahrzeuge) zu reduzieren oder den Tank zu entlee-
ren. Sollte es dennoch notwendig werden, zum Schutz des Tanks Gas abzublasen, kann dies auch iber eine Si-
cherheitsfackel erfolgen. Dabei wird das Methan verbrannt und CO2 emittiert. Denkbar sind auch andere Mdglich-
keiten, wie z.B. der Einsatz eines Gasmotors zur Stromerzeugung Gber einen Generator.

Um auch Gber noch léngere Zeitrdume ein Verdampfen des LNG und damit einen zu hohen Druckaufbau im Tank
und evil. notwendiges Abblasen zu verhindern, kann fiir die Kiihlung des LNG Stickstoff genutzt werden.

9.1.2  Unbeabsichtigte Gasfreisetzung

Unbeabsichtigte Gasfreisetzung entsteht iber Leckagen oder durch Bersten des Tankbehélters oder von Leitungen.
Im unwahrscheinlichen Falle eines solchen Austritts von flissigem LNG kommt es zu einer Lachenbildung auf dem
Boden.

Durch Freisetzung von bereits verdampftem LNG oder die Lachenverdampfung bildet sich eine Gaswolke, die nur
teilweise sichtbar ist. Sehr kaltes Gas ist schwerer als Luft und bleibt in Bodennahe. Unter Normbedingungen ist
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das Gas leichter als Luft und steigt auf. GroRe und Geschwindigkeit der Ausbreitung der Gaswolke und die Bildung
eines zindfdhigen Gemischs hdngen von LeckagegroRe / austretender Menge ebenso ab, wie von der Beliftungs-

situation (Luftgeschwindigkeit, Windart) und Hindernissen, die die Vermischung mit Luft behindern (vgl. Abbildung
9-1).

Verzogerte Entziindung
-> Explosion von Dampfwolken

—— Untere Explosionsgrenze

—— Obere Explosionsgrenze

Y .
-~ Dampfwolke

Ausbreitung des Pools:
LNG Pool Wellen, Wind, Hindernisse etc. beeinflussen

Sofortige Entziindun die Form und GroRe des Pools
g g . -> Schneller Phaseniibergang kann auftreten
-> Lachenbrand (pool fire)

| Warmetransport aus warmerem Wasser I

Abbildung 9-1: Mdgliche Effekte bei der Freisetzung von LNG [14]

9.1.3  Brand und Explosionsgefahr

Bei Freisetzung von verfliissigtem oder gasférmigem Methan besteht die Gefahr einer Entziindung der Gaswolke.
Mit Luft kann sich ein brennbares und explosionsfahiges Gemisch bilden, das sich tiber groRe Distanzen ausbreiten
(vgl. Abbildung 9-2) und entziinden kann. Dies resultiert nicht zwangslaufig in einer Explosion, da dafir eine Ein-
ddmmung der Gaswolke notwendig ist.

Abbildung 9-2: Sichtbarer Nebel durch Wasserdampfkondensation im Bereich der freigesetzten Fliissigphase von

LNG. Links: Freisetzung groRer Mengen flissigen LNGs, rechts Freisetzung einer kleineren Menge von rund 150
kg in einem Testaufbau [15]
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Die Verdampfungswolke ist als Gasluftgemisch nur entziindlich bei einer Konzentration von 5-15 % Methan in der
Luft (vgl. Abbildung 4-2). Erreicht die sich ausbreitende Lache eine Ziindquelle (z. B. heier Motor oder Auspuff),
kann ein sogenanntes Pool-Feuer entstehen oder die Dampfwolke entziindet sich. Durch Zuriickschlagen der
Flamme entlang der Lachenausbreitung bzw. der Dampfwolke kann der Brand plétzlich an Ausbreitung und Intensitét
zunehmen.

Bei groReren Brdnden gehen die Flammen mdglicherweise Gber den sichtbaren Bereich des Feuers hinaus. Bei
einem Brand in unmittelbarer Behdlterumgebung besteht die Gefahr einer starken Explosion aufgrund der Gasaus-
dehnung der kochenden Fliissigphase (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion ,BLEVE®, vgl. Abbildung 9-3).
Eine BLEVE kann auch durch mechanisches Versagen des Behélters ohne Hitzeeinwirkung entstehen. Der gesamte
Inhalt des Gasbehélters wird dabei in sehr kurzer Zeit unter starkem Druck und starker Gerauschentwicklung als
Tropfchen- oder Gaswolke freigesetzt.

Druck im GefaR Plétzlicher Druckabfall durch Expandierende siedende Sprengschaden, Feuerball
steigt auf Grund von Beschadigung des GefiRes Flussigkeit -> Gasexplosion
Wiérmezufuhr; 2.B. Riss durch thermische

siedende Fliissigkeit Spannungen, Korrosion etc.

NN T NN '
Warmezufuhr Warmezufuhr Warmezufuhr R " Warmezufuhr %
-> Feuer -> Feuer -> Feuer "to>EFeuer, — -~

Abbildung 9-3: Mechanik explosionsartiger Verdampfung BLEVE [14]

Weitere Gefahrdung kann dadurch entstehen, dass die Fliissigphase und sehr kalte Gasdampfe schwerer sind als
Luft. Die Ansammlung in Bodenvertiefungen (Kandlen, Schéchten, Gruben) verlangsamt die Verdiinnung des ver-
dampfenden Gases und fordert die Entstehung eines explosionsfahigen Gemischs.

9.1.4  Erfrierung

Sowohl der unmittelbare Kontakt der menschlichen Haut mit LNG direkt als auch die Bertihrung von nicht (ausrei-
chend) isolierten Bauteilen kénnen zu Erfrierungen oder zum Anfrieren an der tiefkalten Oberflache fiihren. Die
Exposition durch schnell expandierendes LNG-Gas kann an Augen und Haut zu Gefrierbrand fiihren.

9.1.5  Ersticken / narkotische Effekte

Die Verdampfung von LNG fiihrt durch die plotzliche Volumenzunahme um den Faktor 600 zu schneller und mog-
licherweise nicht sicht- oder riechbarer Ausbreitung des Gases. Es entsteht hohes Gefahrdungspotenzial durch
Verdrangung des Luftsauerstoffs bei der Gasfreisetzung (v.a. in geschlossenen Raumen). Atmospharen mit Sauer-
stoff-Konzentrationen unter 19,5 % verursachen narkotische Effekte wie Schwindelgefiihl, Kopfschmerzen, Ubelkeit,
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erhohten Speicherfluss und Koordinationsstérung. Hohe Gaskonzentrationen mit Sauerstoff-Gehalt von 10 % oder
niedriger in der Atmosphére verursachen plotzliche Bewusstlosigkeit oder Tod.

9.2 Schutzmafnahmen und Verhalten im Notfall

Beim Bau einer LNG-Tankstelle sind SchutzmaRnahmen und Sicherheitsabstdnde nach den einschldgigen Rege-
lungen der TRBS/TRGS zu beriicksichtigen. Die DIN EN ISO 16924 und andere Normen (s. Kapitel 7) kdnnen als
weitere Erkenntnisquellen verwendet werden.

Wichtige sicherheitsrelevante Vorgaben sind z.B.:

e Druckbehélter missen so aufgestellt, ausgeristet und verfahrenstechnisch eingebunden sein, dass aus Sicher-
heitseinrichtungen austretendes Gas gefahrlos abgeleitet werden konnen.

e |agerbehilter miissen so aufgestellt sein, dass fiir Instandhaltung und Reinigung, fiir Flucht- und Rettungswege
sowie fur die MaRnahmen zur Kiihlung ausreichende Abstande vorhanden sind.

e Die Druckbehalter und ihre Ausriistung missen gegen mechanische Einwirkungen von aufien, z. B. durch
Fahrzeuge, soweit geschiitzt sein, dass Beschadigungen mit gefdhrlichen Auswirkungen auf Beschéftigte oder
Dritte nicht zu erwarten sind.

Weiter besteht eine Kennzeichnungspflicht fiir LNG/LCNG-Tankstellen nach Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) und
Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG). Typische Kennzeichnungen von LNG/LCNG-Tankstellen sind Anhang 1 zu entneh-
men.

Soweit nach der Gefédhrdungsbeurteilung erforderlich, missen an Arbeitsmitteln oder in deren Gefahrenbereich
ausreichende, verstdndliche und gut wahrnehmbare Sicherheitskennzeichnungen und Gefahrenhinweise vorhanden
sein.

Beim Umgang mit LNG ist persénliche Schutzausriistung (PSA) zu tragen. Die Schutzausriistung muss den fiir
Flassigerdgasanlagen vorgeschriebenen Standards und Normen entsprechen. Alle Vorgaben tiber Art und Umfang
der PSA in Deutschland regeln die Vorgaben der PSA-Benutzungsverordnung und der Berufsgenossenschatft Ver-
kehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation (BG Verkehr).

e | NG-Schutzhandschuhe: Fiir die LNG-Betankung sind Schutzhandschuhe gemaR den Regeln der DGUV, DGUV
Regel 112-195— ,Benutzung von Schutzhandschuhen® (bisher BGR 195) zu tragen.

e Helm mit Augenschutz: Fir die LNG-Betankung sind Augen- und Gesichtsschutz gemaR den Regeln der DGUV,
DGUV Regel 112-192 — ,Benutzung von Augen- und Gesichtsschutz* (bisher BGR 192) zu tragen.

e Empfohlene Bekleidung: Es wird empfohlen, den Tankvorgang mit vollstandiger korperbedeckender Kleidung
durchzufiihren. Alle Hinweise und Informationen tiber die fur die LNG-Betankung erforderlichen Persénlichen
Schutzausristungen (PSA) kénnen auf der Internetseite der BG Verkehr eingesehen werden.

Wihrend des Tankvorganges ist die Verwendung personlicher Schutzausriistung (PSA) erforderlich. Die Vorgaben
der PSA-Benutzungsverordnung und der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunika-
tion (BG Verkehr) sind einzuhalten.
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Produkteigenschaften, Sicherheitshinweise, gangige SchutzmaRnahmen und Vorgehensweisen im Notfall werden
auch ausfuhrlich in Sicherheitsdatenblattern von LNG Anbietern beschrieben. LNG-Produzenten und -Anbieter ha-
ben hierzu Sicherheitsdatenbldtter herausgegeben, die im Internet abgerufen werden kénnen.
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Anhang

Anhang 1

Sicherheitszeichen

(Gefahren-, Warn- und Gebotspiktogramme)

Die Kennzeichnung von Erdgastankstellen mit Gefahrenpiktogrammen ist notwendig und hdngt von unterschiedli-
chen Faktoren ab, fiir die nachfolgend Beispiele aufgefiihrt werden. Hierbei erfolgen zudem Hinweise, die je nach
Tankstelle (CNG, LNG oder LCNG) gesondert zu berticksichtigen sind. Die Kennzeichnung mit Gefahrenpiktogram-
men erfolgt generell nach der erstellten Gefahrdungsbeurteilung. Dabei sind die Auflagen der Behorden, die ortli-
chen Gegebenheiten, Anforderungen durch die eingesetzten Stoffe und die verwendete Technik, die Betriebssicher-
heitsverordnung, die Richtlinie zu Arbeitsstdtten und weitere Vorschriften zu beachten. Die Kennzeichnungs- und
Einstufungssystematik der Gefahrstoffe erfolgt nach der CLP-Verordnung (en: Regulation on Classification, Label-
ling and Packaging of Substances and Mixtures). Die Kennzeichnung von Erdgastankstellen ist nicht immer gleich,
sondern muss neben der vorliegenden Gefahrdungsbeurteilung auch an jeden einzelnen Standort angepasst wer-
den. Viele Kennzeichnungen sind aber aufgrund des Aufbaus von Erdgastankstellen generell vorzusehen.

Kennzeichnung von Zapfséulen

Nachfolgende Piktogramme stellen eine Auswahl dar, die im Bereich von Erdgastankstellen anzubringen sind. Ge-
gebenenfalls kénnen weitere Kennzeichnungen notwendig sein. GemdR CLP-Verordnung sind fiir Erdgas unter
Druck die beiden Piktogramme GHS02 ,Flamme, entziindbare Gase" und GHS04 ,Gasflasche, Gase unter Druck® an
der Zapfsdule anzubringen. Ist jedoch an der Zapfsédule das Piktogramm GHS02 ,Flamme,entziindbare Gase* vor-
handen, kann auf die Anbringung von GHSO04 ,Gasflasche, Gase unter Druck® verzichtet werden (siehe CLP-
Verordnung, Anhang 1, Nr. 2.5).

GHS02, Flamme, entziindbare Gase GHS04, Gasflasche, Gase unter Druck

Bei der Betankung mit LNG ist die Geféahrdung durch Kalte zu kennzeichnen, da sowohl die Zapfkupplung als auch
der Schlauch beim Betankungsvorgang stark abkiihlen. Das Beriihren kalter Oberflachen kann Schmerzempfinden,
Taubheit oder lokale Erfrierungen an exponierten Hautstellen zur Folge haben. Zudem besteht die unwahrscheinli-
che Moglichkeit der unerwiinschten Freisetzung von geringen Mengen an LNG. Aus diesem Grund sind die folgen-
den Kennzeichnungen flr LNG-Zapfsdulen vorzusehen:



Genehmigungen von LNG Tankstellen Seite 49 von 52

D
s,

WO010, Warnung vor niedriger Tem-  MO0Q9, Handschutz benutzen MO013, Gesichtsschutz benutzen
peratur/Kilte

Eine weitere Kennzeichnung nach den technischen Regeln fiir Arbeitsstétten ist die Kennzeichnung eines Feuerlo-
schers im Bereich der Zapfsdule. Diese Kennzeichnung wird bei Erdgastankstellen auf dffentlichen Mineraléltank-
stellen haufig schon vom Betreiber der Tankstelle vorgenommen.

M

ASR 1.3, Feuerldscher im Bereich
der Zapfséule

Kennzeichnung am Zugang des CNG-Verdichtergebdudes und des LNG-Lagertanks

Bei der Kennzeichnung des Verdichtergebdudes ist zwischen einer Kennzeichnung auf der AuBenwand bzw. Au-
Rentur und einer Kennzeichnung im Inneren des Verdichtergebdudes zu unterscheiden. Die im Folgenden abgebil-
deten Symbole sind entsprechend den lokal vorliegenden Gegebenheiten zu ergénzen / anzupassen:

W021, Warnung vor explosionsfé- ~ P003, Keine offene Flamme, Feuer ~ P00G, Zutritt fiir Unbefugte verbo-
higer Atmosphére ohne Ziindquelle und Rauchen ten

2>

verboten

¥ y/
R .

WO001, Warnung vor feuergefahrli- ~ M0O3, Gehbrscﬁati benutzen (bei  W010, Warnung vor niedriger
chen Stoffen CNG) Temperatur/Kalte (bei LNG)

>
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Kennzeichnung am Zugang zum E-Raum

W012, Warnung vor elektrischer Spannung

Kennzeichnung im Aufstellungsraum des Verdichters (CNG)

WO017, Warnung vor heiRer Oberflache WO012, Warnung vor elektrischer Spannung

Rohrleitungen

Bei einigen Erdgastankstellen gibt es auch Rohrleitungen, in denen unterschiedliche Medien flieRen (z. B. Hydrau-
likol, Druckluft, ionische Fltissigkeiten). Um eine Verwechselung zu vermeiden, sind diese Rohrleitungen entspre-
chend TRGS 201 ,Einstufung und Kennzeichnung bei Tétigkeiten mit Gefahrstoffen zu kennzeichnen.

Kennzeichnungspflicht von Kraftstoffen nach Européischer Richtlinie 2014 / 94 / EG iiber den Aufbau der Infra-
struktur fir alternative Kraftstoffe

An der Tankstelle sind entsprechende Kennzeichnungen des Kraftstoffes zur Kundeninformation nach DIN EN 16942
LKraftstoffe — Identifizierung von Fahrzeug-Kompatibilitdt — Grafischer Ausdruck fur Kundeninformation® vorzuneh-
men. Diese Vorgabe resultiert aus der europdischen Richtlinie 2014 / 94 / EG (ber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe. Die Kennzeichnung soll den Benutzern eines Fahrzeugs bei der Ankunft an der Tankstelle alle
Informationen zur Verfligung stellen, die notwendig sind, um die Kompatibilitdt zwischen Fahrzeug und Kraftstoff zu
bestimmen, sodass er leicht entscheiden kann, welchen Kraftstoff er fiir sein Fahrzeug verwenden kann. Fir die
Kraftstoffe CNG und LNG sind die folgenden Piktogramme, im Nachfolgenden als Zentralaufkleber bezeichnet, fiir
den Verbraucher deutlich sichtbar und leicht lesbar an der Tankstelle (Zapfeinrichtung sowie der Kraftstoffpumpe)
anzubringen.

Komprimiertes Erdgas (Compressed Natural Gas) Fliissigerdgas (Liquefied Natural Gas)
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Zudem ist an der Zapfsdule oberhalb des Zentralaufklebers der Bezug zur nationalen (DE: DIN 51624) oder euro-
paischen Norm und die Produktbezeichnung jeweils in der Landessprache vorgesehen, unterhalb des Zentralauf-
klebers werden Zusatzinformationen (z. B. gesetzliche Bestimmungen) in der Landessprache angegeben. Vor dem
Betankungsvorgang kann der Kunde die Zentralaufkleber mit denen an seinem Kraftfahrzeug (am Tankdeckel sowie
im Fahrzeughandbuch) abgleichen, damit der richtige Kraftstoff getankt wird.

Nach der 10 BImSchV (Anlage 7 a und 7 b) ist die Gasbeschaffenheit des entsprechenden Kraftstoffes (L-Gas bzw.
H / Gas) an der Zapfsdule zu kennzeichnen.

Gruppe H

DIN 51624 DIN 51624

Erdgas Gruppe L Erdgas Gruppe H
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